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1. Anlass und Aufgabenstellung

Seit 2007 sind Gemeinden und Stadte, die im Einflussbereich einer Hauptlarmquelle liegen,
generell verpflichtet, eine Larmminderungsplanung nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie
aufzustellen bzw. regelmalig zu aktualisieren (Meldung an Européische Union alle
5 Jahre). Dies verfolgt das Ziel, den Umgebungslarm darzustellen und MaRnahmen zur
Minderung zu entwickeln.

Eine Larmminderungsplanung setzt sich jeweils zusammen aus der Larmkartierung (Be-
trachtung der Belastungen des Vorjahres) und der ein Jahr darauffolgenden Larmaktions-
planung (Betrachtung der Prognosebelastungen, 5 Jahre im Voraus). Die Larmaktionspla-
nung 2013 sowie die aktuelle Larmaktionsplanung unterscheidet sich von der Larmaktions-
planung 2008 zum einen darin, dass weitere Gemeinden / Stadte als Ballungsraume defi-
niert wurden, also einen hdheren Kartierungsumfang wahlen missen, und zum anderen
darin, dass fir alle Gemeinden / Stadte die Grenzen der Belastungen zur Kartierungspflicht
einer Strale bzw. Schiene erheblich herabgesetzt wurde.

Im Allgemeinen bezieht sich der Kartierungsumfang der 3. Stufe, der auch in der Larmakti-
onsplanung 2018 Beachtung findet, auf alle HauptverkehrsstralRen mit einer Belastung von
Uber drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr (entspricht einer durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarke von = 8.200 Kfz/24h), alle Haupteisenbahnstrecken mit Gber 30.000 Vorbei-
fahrten pro Jahr (entspricht ca. = 82 Zlige/24h) und alle Grofflughafen mit = 50.000 Bewe-
gungen pro Jahr.

In Ballungsraumen sind zusatzlich noch ,sonstige” Verkehrswege sowie Hafenanlagen und
spezielle Industrie- und Gewerbeanlagen zu kartieren. GemaRl den LAIl-Hinweisen [15]
meint die Begrifflichkeit ,sonstige” alle Larmquellen, die durch ihre Verkehrsbelastung und
/ oder Nahe zur Wohnbebauung bzgl. der Belastetenzahlen von Relevanz sein kdnnten.
Zusatzlich sollte mit Fortschreiten der Larmminderungsplanung gemaf den LAI-Hinweisen
dem Anspruch der LickenschlieRung nachgegangen werden.

2. Larmminderungsplanung in Glinde

2.1. Bisherige Vorgehensweise

Die Larmkartierungen flr den Stralenverkehrslarm wurden sowohl in der 1. Stufe (2007),
der 2. Stufe (2012) als auch der aktuellen 3. Stufe (2017) durch das Landesamt fir Land-
wirtschaft, Umwelt und Iandliche Rdume (LLUR) durchgefihrt.

Der Kartierungsumfang der 1. Stufe der Larmkartierung umfasste im Einwirkbereich der
Stadt Glinde die Bundesautobahn A24, die Kreisstralle K80 und die Landesstralle L94
(Moliner Landstrale). Betrachtet wurde hinsichtlich der Verkehrsbelastungen eine Analyse
des Jahres 2006. Im Rahmen der Umsetzung der 1. Stufe der Larmaktionsplanung aus
dem Jahr 2009 [25] wurde das Strallennetz erweitert um die Kreisstralte K26 sowie den
Oher Weg. Fir alle StralRenabschnitte erfolgte eine Betrachtung der Larmsituation flr den
Prognose-Horizont 2012. Im Ergebnis wurden sieben MalRnahmenvorschlage erarbeitet
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und ruhige Gebiete ausgewiesen. In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurden zusatz-
lich die StralRen Holstenkamp, Kaposvar-Spange, Muhlenstralle, Papendieker Redder
(K109) und der Willinghusener Weg (K109) in das Stralennetz mit aufgenommen. Fr alle
Strallenabschnitte erfolgte eine Betrachtung der Larmsituation flr den Prognose-Horizont
2018. Im Ergebnis wurden 3 MalRnahmenvorschlage aus der 1. Stufe und 8 MaRnahmen-
vorschlage aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung in den Malihahmenkatalog und die
ruhigen Gebiete aus der 1. Stufe der Larmaktionsplanung flir die 2. Stufe Gbernommen.

2.2. Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018

Da fur die Stadt Glinde bereits ein beschlossener Larmaktionsplan vorliegt, wird dieser im
Rahmen der 3. Stufe der Larmaktionsplanung aktualisiert. Dies umfasst sowohl die Uber-
prufung der bisherigen Inhalte als auch die Erweiterung in Abstimmung mit zwischenzeiti-
gen und geplanten Entwicklungen. Im Rahmen dieser Aktualisierung erfolgt analog der Vor-
gehensweise in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung die Erstellung eines Prognose-Mo-
dells fUr das Jahr, in dem in der 4. Stufe der L&rmminderungsplanung abermals Larmakti-
onsplane zu uberprifen / Gberarbeiten sind, hier 2023. Um in dieser Stufe der Larmaktions-
planung dem Anspruch an Ballungsraume nachzukommen, ebenso ,sonstige Stralen® zu
kartieren, von denen Umgebungslarm hervorgerufen werden kann, wurden im Jahr 2017
an zehn Querschnitten Verkehrserhebungen [38] durchgefiihrt. Die Avenue Saint-Sebas-
tian (K26), der Holstenkamp, die Kaposvar-Spange, der Oher Weg, die Mihlenstralen so-
wie der Willinghusener Weg war dabei bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung Teil
des betrachteten Strallennetzes. Zusatzlich wurde nun der StralRenzug Am Sportplatz / Am
Spitzwald mit in das Straflennetz aufgenommen. Eine Erweiterung des Straliennetzes in
dieser Stufe der Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der Verkehrserhebungen somit
um eine Stralle im Vergleich zur 2. Stufe der Larmaktionsplanung 2013. Es wurde dabei
den LAI-Hinweisen nachgekommen [15] und ein ,spinnennetzartiges” Strallennetz gewahlt.

2.21. Einzubeziehende Planungen und Entwicklungen

Grundsatzlich sollte eine Larmaktionsplanung als Instrument genutzt werden, auf das in
anderen Planungen zugegriffen werden kann und welches auch selbst auf andere Planun-
gen zugreift. Damit kdnnen und sollten sowohl bei der Grundlagenermittlung als auch bei
der Zielerreichung Synergien mit anderen Planungen entstehen. In erster Linie erfolgt im
Rahmen der Larmaktionsplanung eine schalltechnische Beurteilung der Larmsituation und
moglicher larmmindernder MalRnahmen. Diese sind vor Realisierung, in jedem Fall jedoch
auch nach anderen Gesichtspunkten zu bewerten (Verkehrsentwicklung, Luftschadstoffe,
Naturschutz, Baurecht etc.).

Innerhalb des Stadtgebietes gibt es keine stadtebaulichen Planungen, die flr relevante
larmtechnische und verkehrstechnische Veranderungen in Bezug auf den Strallenverkehr
sorgen werden [41].

Nachfolgende Abbildung 1 zeigt das in dieser Stufe der Larmaktionsplanung fir den Prog-
nose-Nullfall 2023 betrachtete Strallennetz.
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Tabelle 1:  StralRennetz der 2. Stufe der Larmaktionsplanung mit Begriindung

1.|Bundesautobahn A24 6.|Kreisstrafe K80 11.|Reinbeker Weg (K26)
2.|Am Sportplatz / Am Spitzwald 7.|Mdllner LandstralRe (L94) 12.|Sachsenwaldstralle (K26)
3.|Avenue Saint-Sebastian (K26) 8.|Mihlenstralie 13.|Willinghusener Weg (K109)
4.|Holstenkamp 9.|Oher Weg (teilw. K26)

5.|Kaposvar-Spange 10.|Papendieker Redder (K109)

HauptverkehrsstralRe im Sinne der 34. BImSchV
keine Bundes- oder Landesstralie, jedoch Verkehrsbelastung gemaR Hauptverkehrsstralie
als "sonstige Stralen" im Ballungsraum beachtet

3. Beurteilungsgrundlagen

3.1. Allgemeines zur Larmminderungsplanung

Um schéadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu
mindern bzw. vorzubeugen wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie [4] Gber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm aufgestellt und als sechstes Teil des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes (BImSchG, [1]), § 47 a — e, in nationales Recht umgesetzt.

Die Larmminderungsplanung setzt sich aus zwei Teilen zusammen:
® Ermittlung der Belasteten aus den strategischen Larmkarten,

e Aufstellung von Larmaktionsplanen zur Bewertung der Larmsituation und Aufstellung
von Larmminderungsmalnahmen sowie Darstellung ruhiger Bereiche.

Die Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV, [6]) konkretisiert die Anforderungen
an die Kartierung des Umgebungslarms. Erganzend werden die Hinweise der Sitzung der
Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI-Hinweise) zur Larmkartierung
[21] als Beurteilungsgrundlage herangezogen. Fir die Aufstellung der Larmaktionsplane
mit der notwendigen Offentlichkeitsbeteiligung gibt es keine weitere Verordnung, jedoch
enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [22] entsprechende Hinweise.

Bei der Larmkartierung werden jeweils alle Larmarten getrennt betrachtet. Dies bezieht sich
auf den Umgebungslarm durch Stral3en, Eisenbahnen, StralRenbahnen, Flughafen fir den
zivilen Verkehr sowie innerhalb von Ballungsraumen Hafenlarm und Industrie- und Gewer-
begelande gemal Anhang | der Richtlinie Gber die integrierte Vermeidung und Verminde-
rung der Umweltverschmutzung [7] (IVU-Anlagen, Hinweis: Die IVU Richtlinie wurde inzwi-
schen durch die Industrieemissionsrichtlinie (IE-RL) ersetzt).

Die Kartierungen erfolgen in der Regel durch die Betreiber. Flr den Stralenverkehrslarm
sind jedoch im Regelfall die zustdndigen Gemeinden / Stadte zustandig. Die Aufstellung
der Larmaktionsplane erfolgt durch diese im Anschluss fir alle Larmarten.
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3.2. Larmkartierung (hier nur informativ)

3.2.1. Kartierungsumfang gemaR 34. BImSchV

Der Kartierungsumfang ist wesentlich davon abhangig, ob eine Stadt / Gemeinde innerhalb
oder aulierhalb eines Ballungsraumes im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt. Au-
Rerhalb miUssen ausschlieBlich die Hauptlarmquellen kartiert werden. Dies sind zum Bei-
spiel fur den StralRenverkehr die Hauptverkehrsstrallen gemal § 47 b des BImSchG [1],
also ,[...] Bundesfernstral’en, Landesstrallen oder auch sonstige grenziberschreitende
Strallen mit einem Verkehrsaufkommen [...]“ entsprechend nachfolgender Tabelle 1.

Tabelle 2: Wesentliche Unterschiede von der 1. zur 2. Stufe gemal} 34. BImSchV [6]

1. Stufe
> 250.000 EW

ab 2. Stufe
>100.000 EW

Definitionen

»Ballungsraum*

Hauptverkehrsstrale

> 16.440 Kfz/24h

> 8.220 Kfz/24h

Haupteisenbahnstrecke

> 164 Zige/24h

> 82 Ziige/24h

GroRflughéafen

> 137 Bewegungen/24h

> 137 Bewegungen/24h

Innerhalb von Ballungsrdaumen sind gemafl 34. BImSchV zusatzlich ,sonstige® Strallen,
Schienenwege sowie Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr und IVU-Anlagen nach An-
hang | der Richtlinie 2008/1/EG (Industrieemissionsrichtlinie, [7], Hinweis: Die IVU Richtlinie
wurde inzwischen durch die Industrieemissionsrichtlinie (IE-RL) ersetzt) sowie Hafen zu
kartieren, soweit diese ,erheblichen® Umgebungslarm hervorrufen. Im Sinne der LAI-Hin-
weise zur Larmkartierung [21] ist Umgebungslarm als erheblich anzusehen, wenn er rele-
vant ist. Als relevant werden dabei jene Larmquellen gezahlt, die durch ihre Larmbelastung
und / oder Nahe zur Wohnbebauung oder sonstigen schutzbedurftigen Nutzung Larmindi-
zes oberhalb von 50 dB(A) hervorrufen kdnnen, da hier die Meldepflicht als ,Belastete” be-
ginnt.

Grundsatzlich sind gemall den LAI-Hinweisen fir die Larmkartierung sinnvolle ,Licken-
schlielBungen® im Verkehrsnetz vorzunehmen, auch sollen Verkehrswege geringfiigig Uber
den Untersuchungsraum hinausgefiihrt bzw. miteinbezogen werden, wenn sie auf3erhalb
liegen, aber von Relevanz sein kdnnen.

3.2.2. Ermittlung der Larmindizes aus StraBenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnight aus der Belastung des StralRenverkehrs
werden die vorlaufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms VBUS
[16] verwendet. Diese sind angelehnt an die Richtlinien flir den Larmschutz an Straf3en
(RLS-90), wurden jedoch an die Erfordernisse des Anhangs Il der Richtlinie 2002/49/EG [4]
angepasst. Zudem beinhalten sie auch den Nachweis der Gleichwertigkeit der Ergebnisse
mit den in der Richtlinie festgelegten Interimsverfahren zur Berechnung der Larmbelastung.
Fir den Strallenverkehr ist dies das franzosische Verfahren NMPB-Routes-96 (SETRA-
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CERTU-LCPC-CSTB). Dadurch ergeben sich die folgenden Abweichungen von den
RLS- 90:

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet. Die Berechnung des Mittelungspegels enthalt
keinen Kreuzungszuschlag wie in den RLS-90, weil nur messbare Beitrage in die Be-
rechnung der Langzeitpegel Lpen und Lnignt €ingehen dirfen.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bertcksichtigt.

® |Im Gegensatz zur kreisformigen Ausbreitung, wie sie in den RLS-90 angenommen
wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrahlen bei Ab-
schirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Ergebnisse mit
dem franzoésischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

e Parkplatze werden nicht behandelt, da sie auch in dem franzdsischen Verfahren
NMPB-Routes-96, das als Interimsverfahren dient, nicht enthalten sind.

e Das Verfahren der langen, geraden Strale aus den RLS-90 wurde nicht Gbernommen,
da zur Erstellung von Larmkarten ausschliellich Computerprogramme verwendet wer-
den, die auf dem Teilstlickverfahren basieren.

® Die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw betragt 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ab-
weichend von den RLS-90, dort liegt diese Grenze zurzeit noch bei 2,8 t.

3.2.3. Ermittlung der Larmindizes aus Schienenverkehrslarm

Zur Berechnung der Larmindizes Lpen und Lnignt aus der Belastung des Schienenverkehrs
werden die vorldufigen Berechnungsmethoden zur Ermittlung des Umgebungslarms
VBUSch [17] verwendet. Der Larmindex Lpen stellt dabei einen tiber 24 Stunden gemittelten
Langzeitpegel (DEN = Day / Evening / Night) gemaR nachfolgender Formel (1) dar, der
Larmindex Lnight den Umgebungslarm innerhalb der Nachtstunden (22 — 6 Uhr).

1 LDi LEvening +5 LNight+10
Lpgy =10-1g>(12:1010 +4-10" 10 +8-10° 10 1)

In der Formel zur Berechnung des Larmindex Lpen wird fir den Abendzeitraum (18-22 Uhr)
ein Zuschlag von 5 dB(A) und fur den Nachtzeitraum ein Zuschlag von 10 dB(A) beruck-
sichtigt. Dieser Larmindex ist in keinem Fall zu verwechseln mit dem Beurteilungspegel tags
gemal Schall 03 (2012) [2].

Grundsatzlich ist eine Vergleichbarkeit dieser Larmindizes mit den bekannten Beurteilungs-
pegeln fir den Tages- und Nachtzeitraum sonstiger Untersuchungen fir Verkehrs- oder
Gewerbelarm auf nationaler Ebene nicht gegeben, da diese sich aus anderen Berech-
nungsgrundlagen ergeben (bspw. Schall 03 (2012)).
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In den Berechnungen ergeben sich im Detail folgende Abweichungen von der Schall 03
(2012):

e Wie in der Richtlinie 2002/49/EG [4] vorgeschrieben, werden Langzeit-Mittelungspegel
und keine Beurteilungspegel berechnet.

e Unterschiede in den meteorologischen Ausbreitungsbedingungen am Tag, am Abend
und in der Nacht werden mit einer zusatzlichen Korrektur bertcksichtigt.

® |Im Gegensatz zur kreisformigen Ausbreitung, wie sie beispielsweise in der RLS-90 an-
genommen wird, wurde die Annahme der parabolischen Ausbreitung der Schallstrah-
len bei Abschirmung nétig, um die in der Richtlinie geforderte Gleichwertigkeit der Er-
gebnisse mit dem franzdsischen Verfahren NMPB-Routes-96 besser zu gewahrleisten.

3.2.4. Abschatzung der durch Umgebungslarm Belasteten

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm" (VBEB, [18]) kénnen Informationen Uber die Zahl der larmbelasteten Men-
schen sowie die larmbelasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser abge-
schatzt werden, die nach der 34. Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (34. BImSchV) mit der Erstellung der Larmkarten in tabellarischer Form in
den gemal Tabelle 2 angegebenen Isophonen-Bandern (§ 4 der 34. BImSchV) fur jede
Larmart getrennt anzugeben sind.

Dass es sich bei diesen Angaben lediglich um eine Abschatzung handelt, wird zudem durch
die Forderung des § 4 (5) der 34. BImSchV deutlich, denn danach sollen die Zahlenanga-
ben der belasteten Menschen auf die nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet wer-
den.

Tabelle 3: Angabe Isophonen-Bander der Larmindizes gemal VBEB [18]

Larmindex Lpen Larmindex Lnight
= 50 bis < 55 dB(A
2 55 bis < 60 dB(A) 2 55 bis < 60 dB(A

(
> 60 bis < 65 dB(A) > 60 bis < 65 dB(A
> 65 bis < 70 dB(A) > 65 bis < 70 dB(A
> 70 bis < 75 dB(A) >70 dB(A)

> 75 dB(A)

R R R N
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3.3. Larmaktionsplanung
3.3.1. Ziele und Vorgehensweise

Das Aufstellen von Larmaktionsplanen erfolgt in erster Linie das Ziel, die Gesundheit zu
schitzen. Dabei geht es um die langfristige Steigerung der Wohnqualitat in Hinblick auf im
Allgemeinen ansteigende Larmbelastungen durch Verkehr, Hafen und Industrie. Hierzu ge-
hort auch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im Freien und touristischen Attraktivitat
durch den Schutz ruhiger Gebiete.

Die Larmaktionsplanung ist ein Instrument, das die Erkenntnisse und Belange verschiede-
ner Planungen vereinen, darstellen und bewerten kann. Bei der Aufstellung der Larmakti-
onsplanung ist zu differenzieren zwischen einem umfangreichen Larmaktionsplan und ei-
nem Larmaktionsplan auf Grundlage eines Musteraktionsplanes [31].

In Gemeinden und Stadten ohne relevante Larmbelastigungen reicht die Aufstellung eines
solchen aus, in anderen Gemeinden dient dieser lediglich als Meldung der zusammenge-
fassten Ergebnisse des Larmaktionsplanes. Grundlegender Unterschied ist, dass flr einen
umfangreichen Larmaktionsplan Larmkarten ggf. fir einen Prognose-Nullfall erstellt wer-
den, zur rechnerischen Uberpriifung larmmindernder MaRnahmen, und in Gemeinden ohne
relevante Larmbelastigung geschieht dies nicht.

FuUr die aktuelle Larmaktionsplanung wird hier der Prognosehorizont 2023 verwendet (5
Jahre im Voraus), um eine zukunftsfahige Bewertung der Larmsituation durchzufthren.

Fir den Strallenverkehrslarm werden die Ergebnisse der rechnerischen Prufungen der
MafRnahmen aus der Larmaktionsplanung 2013 mit Prognosehorizont fir 2018 ibernom-
men, da sich keine relevanten Anderungen in den Belastungen ergeben haben. Der Kartie-
rungsumfang wurde um die StralRen Am Sportplatz und Am Spitzwald erweitert.

Bei der Aufstellung der Larmaktionsplanung werden jedoch die Ergebnisse aus den Larm-
kartierungen aller Larmarten beachtet. Mit Hilfe von individuell festlegbaren Auslésewerten,
die nicht fur die gesamte Stadt / Gemeinde gleich gewahlt sein missen, werden Larm-
schwerpunkte (Brennpunkte) definiert (siehe Abschnitt 3.3.2). Bei der Findung von Larm-
minderungsmafnahmen ist nun der Offentlichkeit die Mdglichkeit der Mitwirkung zu geben.
Im Einzelfall kann es hilfreich sein, in dieser Phase mit einem Verkehrsplaner zusammen-
zuarbeiten, um die Auswirkungen moglicher Malinahmen besser abschatzen zu kénnen.

Im Anschluss werden die Vorschlage der Offentlichkeit, der Gemeinde bzw. Stadt, der Tréa-
ger offentlicher Belange (T6B) und sonstigen Planer zu larmmindernden MalRnahmen ab-
gewogen und, wenn moglich, rechnerisch hinsichtlich ihrer Auswirkung auf die Belasteten-
zahlen Uberpruft. Diese Prifungen werden mit ihren Ergebnissen in der Larmaktionspla-
nung dargestellt und bewertet.

Als Ergebnis wird ein Mallnahmenkatalog mit den Zielen zur Larmminderung zusammen-
gestellt. Hierzu gehért auch eine Bewertung dieser, die Angabe zu Zeitrahmen und Umset-
zungsverantwortlichen sowie eine Kosten-Nutzen-Analyse. Zusatzlich erfolgt die Auswei-
sung von ruhigen Gebieten, die im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie zukunftig vor einer
Zunahme des Umgebungslarms zu schitzen sind.
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Die Larmaktionsplanung sollte zunachst als Entwurfsfassung in der Gemeinde / Stadt be-
raten und anschlieRend der Offentlichkeit und den Tragern 6ffentlicher Belange (T6B) zu-
ganglich gemacht werden, um eventuelle Hinweise / Anregungen aufnehmen zu kénnen.
Abschlief3end folgen eine Beschlussfassung und die Veroéffentlichung mit der notwendigen
Meldung der Ergebnisse an die Europaische Union (Uber das LLUR).

Die Umsetzung der MalRnhahmen sollte durch die zustandige Behdrde in den Folgejahren
vorgenommen bzw. geplant werden. Grundsatzlich ist jedoch festzuhalten, dass kein
Rechtsanspruch auf die Realisierung einer beschlossenen Larmminderungsmalinahme be-
steht.

Alle 5 Jahre sind die Larmkarten und Larmaktionspléne entsprechend zu priifen, anzupas-
sen und ggf. zu Uberarbeiten. Je nach Einzelfall kann es somit in dieser Larmaktionspla-
nung 2018 auch zu einem, gegeniber den vorhergehenden Ausfihrungen, minimierten Ar-
beitsumfang kommen, wenn dies in der vorangegangenen Stufe schon entsprechend aus-
gefuhrt wurde.

3.3.2. Larmschwerpunkte und LarmminderungsmafRnahmen

3.3.2.1. Allgemeines

Larmminderungsmafnahmen verfolgen das Ziel, die Belastetenzahlen zu minimieren bzw.
aus den oberen Isophonen-Bandern in die unteren zu verschieben. Zu diesem Zweck muss
differenziert werden, wo Larmauswirkungen vorliegen (in allen kartierten Bereichen) und
wo die Larmkonflikte liegen. Dies kann zum Beispiel durch folgendes gegeben sein:

® sehr hohe Belastungen mit einer geringen Zahl von Betroffenen;
® hohe Belastungen mit einer hohen Zahl von Betroffenen;
e hohe Belastungen durch mehrere Larmquellen;

Die Festlegung, wann eine hohe oder sehr hohe Belastung vorliegt, kann jede Gemeinde /
Stadt individuell festlegen. Es gibt keine festen Ausléseschwellen, jedoch kénnen die Pe-
gelbereiche in folgender Tabelle 4 als Auszug aus Tabelle 3 des Leitfadens fir die Aufstel-
lung von Aktionsplanen des LLUR [31] als Orientierungshilfe herangezogen werden.
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Tabelle 4:  Orientierungshilfe zur Bewertung von Belastungen, Auszug aus Tabelle 3 [14]

Pegelbereich Bewertung Hintergrund zur Bewertung
=70 dB(A) Loen sehr hohe Sanierungskennwerte gemaf nationalem Verkehrs-
> 60 dB(A) Lnight Belastung larmschutzpaket Il [11] kdnnen Uberschritten sein

65 dB(A) < Loen < 70

55 dB(A) < Lnight < 60

Larmbeeintrachtigung I6sen bei Neubau und wesentli-
cher Anderung in Kern-, Dorf- und Mischgebieten ggf.
hohe Belastung Larmschutz aus (16. BImSchV, [2]); Ausl6sewerte der
Larmsanierung gemaf Nationalem Verkehrslarm-

dB(A)

dB(A) schutzpaket Il kdnnen Uberschritten sein
< 55 dB(A) Luight Belastigung g 9 g

ten ggf. Larmschutz aus (16. BImSchV, [2])

Bei den Larmminderungsmalinahmen im StralRenraum ist zu differenzieren zwischen de-
nen, die mit den Rechenregeln der VBUS [16] nachweislich eine Minimierung der Belaste-
tenzahlen zur Folge haben und denen, die nicht direkt die Eingangsdaten der Verkehrs-
larmberechnungen beeinflussen und somit auch nicht die Belastetenzahlen verandern.

Als Eingangsdaten flieRen folgende Gegebenheiten mit ein:

Verlauf und Lage der auReren Fahrstreifen einer Stral3e;

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, Uber das Jahr gemittelt (DTV in Kfz/24h);
Hohe der Schwerverkehrs-Anteile (SV-Anteil > 3,5 t) am DTV;

Zulassige Hochstgeschwindigkeit (tags / abends / nachts)?;

Art der StralRenoberflache?;

Neigung / Gefalle einer Stralle bzw. des Gelandes;

Faktor zur Festlegung der mafgeblichen stiindlichen Verkehrsstarke (tags / abends/
nachts), der im Regelfall aus der Gattung der Stral3e resultiert, au3er es liegen andere
Eingangsdaten vor;

Lage und Héhe von Larmschutzwanden und —wallen;

Bebauungsstruktur / Nutzung und Hohe der Gebaude, Einwohner je Gebaude;

1

Es haben rechnerisch stets nur die Veranderungen eine Auswirkung, die gemafl den Rechenregeln eine
Veranderung der Eingangsdaten zulassen. Hierbei stellt eine Minimierung von 30 km/h auf 20 km/h bspw.
keine Minimierung dar, da die VBUS eine minimale Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h vorsieht.

Gemal vorhergehender Fullnote, ist bis zu einer zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von einschlieBlich
60 km/h rechnerisch der Asphalt die StraRenoberflache mit dem geringsten Emissionspegel. Nach derzeiti-
gem Kenntnisstand gibt es fiir diese Geschwindigkeiten keine Straenoberflache, die rechnerisch mit Mini-
mierung angesetzt werden darf. Beispielsweise kann eine Stralle mit einem offenporigen Asphalt rechne-
risch bei 70 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit einen geringeren Emissionspegel haben als bei
60 km/h. Bis einschlief3lich 60 km/h ist dieser rechnerisch jedoch nicht besser als ein Asphaltbelag. Es sei
jedoch auch erwahnt, dass sich derzeit mehrere larmmindernde Asphaltbelage in der Prifung befinden, mit
dem Ziel der Zertifizierung, die eine rechnerische Beachtung erlaubt. Bei strallenbaulichen MalRnahmen
sollte somit stets geprift werden, ob zu dem Zeitpunkt neue Zertifizierungen vorliegen.
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Eine Vielzahl von Malknahmen kann die Verkehrsstarke (DTV) oder auch den SV-Anteil
langfristig beeinflussen und somit auch zu einer LA&rmminderung oder Verkehrslarmverla-
gerung fuhren. Hierzu gehdren beispielsweise Verkehrslenkungen, Durchfahrtsverbote fir
Lastkraftwagen, Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs, Ausbau der Rad- und FuRwege,
Festlegung von EinbahnstraRen und Anderungen von Ampelschaltungen. Die Auswirkun-
gen solcher MaRnahmen kdénnen weitreichend sein, sich langfristig bemerkbar machen und
mussen daher von einem Verkehrsplaner, so dies moglich ist, dementsprechend prognos-
tiziert werden. Diese MalRnahmen flieRen jedoch nicht direkt als veranderte Eingangsdaten
in die Berechnung ein.

Eine besondere Moglichkeit der Larmminderungen stellt der passive Larmschutz dar. Diese
sollte jedoch nicht vorrangig genutzt werden, da ein aktiver Larmschutz stets vorzuziehen
ist.

Ziel der Festlegung von LarmminderungsmalRnahmen sollte es an dieser Stelle nicht nur
sein, Malknahmen zusammenzustellen, die sich direkt auswirken kénnen. Vielmehr sollte
die Larmminderungsplanung im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als gesamtstadti-
sches Instrument langfristig und kontinuierlich Gberarbeitet und synergetisch genutzt wer-
den.

3.3.2.2. Geschwindigkeitsreduzierung auf Bundes-, Landes- oder KreisstraBen

Mit der Einstufung einer Stra3e wird durch ihre Bezeichnung im Regelfall zeitgleich auch
angegeben, in wessen Baulast die Stral3e liegt. Eine Ausnahme ist bei den innerértlichen
Stralten gegeben, denn hier wird bei Landes- und Kreisstral’en in Stadten mit einer Ein-
wohnerzahl > 20.000 die Baulast auf die Stadte Ubertragen werden. Auch in diesem Fall ist
jedoch fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung die Zustimmung der obersten
Landesbehdrden erforderlich (Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr). Insbesondere Bun-
des- und Landesstral’en dienen dem Uberregionalen Verkehr und sind in der Regel ent-
sprechend stark durch StralRenverkehr belastet. Im Rahmen der Larmaktionsplanung 2013
wurden Bundes- oder Landesstraflen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 8.200
Kfz/24 h als Hauptlarmquellen definiert. Bei der Findung von larmmindernden MalRnahmen
bergen diese Strallen somit auch meist die grofiten Potentiale. Dabei wird aus Kostengrin-
den oft die Mdglichkeit der Geschwindigkeitsreduzierung diskutiert. Die Stadte und Gemein-
den haben aufgrund der Zustandigkeit hierbei jedoch selten eine Handhabe, bei dem Bau-
lasttréger aus Grunden der Larmminderung eine Geschwindigkeitsreduzierung zu erwirken.
Die Stralenverkehrsordnung (StVO [13]) legt die Voraussetzungen fest, die erfillt sein
mussten. Eine Rechtsgrundlage nach § 45 (9) der StVO ist somit gegebenen, wenn es sich
entweder um eine Gefahrenlage (Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte von 70 dB(A)
tags oder 60 dB(A) nachts an den nachstgelegenen Immissionsorten), oder aber um erheb-
lich veranderte Verkehrsverhaltnisse handelt, die durch die Erhebung der Maut nach dem
Autobahnmautgesetz, hervorgerufen wurden. Die Beurteilungspegel an den Immissionsor-
ten missen dabei, entgegen der Vorgehensweise in der La&rmminderungsplanung, nach
den Rechenregeln der RLS-90 berechnet werden (siehe Unterschiede unter Abschnitt
3.2.2), somit lasst sich aus den Larmkarten nicht direkt ablesen, ob es zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte im Sinne der StVO kommt.
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Selbstredend hat die Baulast einer Strale auch Auswirkungen auf sonstige Mdglichkeiten,
Larmminderungsmaflnahmen an diesen Ubergeordneten Stralden vorzunehmen.

3.3.3. Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplanung ist es auch ,ruhige Gebiete” vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen® [1]. Da es jedoch keine festen Kriterien gibt, wie mit dieser Thematik umzugehen
ist, wird sich an verschiedenen Quellen orientiert. Danach wird ein ruhiges Gebiet Uber die
Abwesenheit von Hauptlarmquellen definiert. Im Allgemeinen bietet es sich an, vorhandene
Ruhe- und Naherholungsbereiche oder sonstige landschaftlich schutzenswerte Gebiete
(bspw. Fauna-Flora-Habitat-Gebiete) als solche auszuweisen. In Ballungsgebieten kann es
ratsam bzw. notwendig sein, mehrere kleinere ruhige Gebiete auszuweisen, hierzu kdnnten
auch Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine oder allgemeine Wohngebiete sowie Kinder-
spielplatze und Parkanlagen gehoren.

3.3.4. Nationale Grenzwerte

Das BImSchG [1] verweist bei der Angabe fur die notwendigen Inhalte einer Larmaktions-
planung auf die EU-Umgebungslarm-Richtlinie [5]. Diese fuhrt in Artikel 5 (4) aus, dass die
Mitgliedsstaaten (somit hier nur informativ) die ,[...] in ihrem Hoheitsgebiet geltenden oder
geplanten, in Lpen und Lnight und gegebenenfalls Lpay und Levening ausgedruckten Grenzwerte
fur StralRenverkehrslarm, Eisenbahnlarm, Fluglarm im Umfeld von Flugh&fen und Larm in
Industriegebieten sowie Erlauterungen zur Umsetzung der Grenzwerte.“ zu Gbermitteln ha-
ben.

Grundsatzlich ist unabhangig davon festzuhalten, dass es fir die Larmaktionsplanung keine
Grenzwerte gibt, also aus dem Beschluss von Larmminderungsplanungen kein Rechtsan-
spruch entsteht.

Die Grenzwerte der nationalen Beurteilungsgrundlagen konnen lediglich orientierend her-
angezogen werden. Es ist auf Abschnitt 3.2.2 und 3.2.3 zu verweisen, denn die in der Larm-
minderungsplanung ermittelten Larmindizes Lpen und Lnight Sind nicht zu vergleichen mit den
Beurteilungspegeln wie sie aus nationalen Beurteilungen bekannt sind, zum einen aufgrund
der anderen Eingangsdaten (z. Bsp. Abgrenzung Schwerverkehr zu Personenkraftwagen
und Umgang mit Kreuzungsanlagen / Zuschlagen fir besondere oértliche Gegebenheiten)
und anderen aufgrund anderer Berechnungsformeln und Beurteilungszeiten.

Fir den Strallen- und Schienenverkehrslarm ist unter anderem die 16. Bundesimmissions-
schutzverordnung [2] von Relevanz, als Larmvorsorge. Die Grenzwerte finden Anwendung
bei dem Bau oder einer wesentlichen Anderung eines bestehenden Verkehrsweges, um zu
ermitteln, ob durch die geplante Baumalinahme ein Anspruch ,dem Grunde nach® auf Larm-
schutzmalnahmen fir schutzbedirftige, bestehende Gebaude entsteht. Nachfolgende Ta-
belle 4 fuhrt die Immissionsgrenzwerte auf, fur die Beurteilungspegel des Tages- und
Nachtzeitraumes (6 — 22 Uhr bzw. 22 — 6 Uhr), die nach der RLS-90 [19] ermittelt werden.

Die Larmsanierung wird durch das Bundes-Immissionsschutz-Gesetz [1] nicht geregelt, sie
kann jedoch seit 1978 aufgrund haushaltsrechtlicher Regelungen freiwillig gewahrt werden.
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Sie stellt dabei das Pendant zur zuvor erlauterten Larmvorsorge dar. Sie dient dem Larm-
schutz an bestehenden BundesfernstralRen und wird im Wesentlichen in der Verkehrslarm-
schutzrichtlinie [10] geregelt.

Mit der freiwilligen Durchfuhrung eines Larmsanierungs-Programms kdnnen an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes somit Larmschutzmalinahmen realisiert
werden, ohne dass durch eine geplante Baumaflnahme ein Anspruch im Sinne der Larm-
vorsorge entstehen konnte.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [8],
so diese im entsprechenden Bundesland bauaufsichtlich einfihrt ist, verwendet (in Schles-
wig-Holstein eingefuhrt). Nachfolgende Tabelle 6 gibt diese fur ihre Beurteilung der Beur-
teilungspegel aus Verkehrs-, Sport-, Freizeit- und Gewerbelarm an. Die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm, [9]) bezieht sich ausschliel3lich auf die Beurteilung
genehmigungsbedurftiger und nicht genehmigungsbeddirftiger gewerblicher Anlagen. Fur
die Umsetzung der Larmminderungsplanung sind lediglich wenige Industrieanlagen, die zur
Erstellung einer Larmkartierung angehalten werden, von Relevanz (IVU-Anlagen gemaf
[7], Hinweis: Die IVU Richtlinie wurde inzwischen durch die Industrieemissionsrichtlinie (IE-
RL) ersetzt). Die Immissionsrichtwerte in Tabelle 7 sind hier lediglich informativ angegeben.
Seehafenumschlagsanlagen (Hafen) sind definitionsgemalt aus der Anwendung der TA
Larm herausgenommen, sie wird jedoch zu deren Beurteilung als antizipiertes Sachver-
standigengutachten herangezogen werden. Zur Beurteilung von Fluglarm gibt es im natio-
nalen Recht keine Immissionsgrenz- oder Richtwerte, jedoch kénnen auf Grundlage lan-
derspezifischer Gesetze Fluglarmschutzzonen ausgewiesen werden, die beispielsweise zu
Siedlungsbeschrankungen fuhren.

Tabelle 5:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [2] fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von StralRen- und Schienenverkehrswegen

Immissionsgrenzwerte
Nr. | Gebietsnutzung tags | nachts
dB(A)
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
2 | reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 | Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
4 | Gewerbegebiete 69 59
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Tabelle 6:  Ausléseschwellen gemal Nationaler Verkehrslarmschutzverordnung Il [11]
Beurteilungspegel
Nutzungsart
tags nachts
dB(A) dB(A)
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in reinen und 67 57
allgemeinen Wohngebieten sowie Kleinsiedlungsgebieten
In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 69 59
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, 72 62
je nach Nutzungsart
Tabelle 7:  Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1 [8]
Orientierungswert nach [8]
nachts
Nutzungsart tags
Verkehr 2 | Anlagen )
dB(A)
reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien- 50 40 35
hausgebiete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

a)
b)

gilt fur Verkehrslarm;

gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Tabelle 8:  Immissionsrichtwerte (IRW) nach Nummer 6, TA Larm [9]
Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @

. Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge- | Beurteilungspe- | Kurzzeitige Ge-

ﬁi‘t‘;:’:e gel rauschspitzen gel rauschspitzen

9 Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht

dB(A)

Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbanes Gebiet 63 45 93 65 70 55 90 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45 90 65 70 55 90 65
Q:gﬁggé?fn‘gvs‘ghe”tﬂggete und | g5 40 85 60 70 55 90 65
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
rseetciooraienas | 4 | @ | 5 | s | | s | 0 |

@)
an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ...*

im Sinne von Nummer 7.2, TA Larm ,, ... an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht

LA/IRM CONSULT GmbH

gedruckt: 10. September 2019

10. September 2019

08021.

06 bericht.docx



Seite 18 Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die Stadt
Proj.Nr.: 08021.06 Glinde

3.3.5. Uberpriifung einer bestehenden Lirmaktionsplanung

Gemal BImSchG [1] sind Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten
jedoch alle 5 Jahre nach Aufstellung zu tberprifen und gegebenenfalls zu iberarbeiten.
Eine Uberarbeitung eines Larmaktionsplans ist erforderlich, wenn:

e [armkonflikte und Larmauswirkungen relevant verandert sind oder

e aus der Uberpriifung des Aktionsplans ein Erfordernis zur Uberarbeitung deutlich wird.

Eine Uberprifung sollte gemaR einem Vermerk zur Uberpriifung von Larmaktionspla-
nen [27] zu einer Uberarbeitung fiihren, wenn einer der folgenden Aussagen zutrifft:

e weitere StraRenabschnitte wurden kartiert (siehe Abschnitt 3.2.1);

e relevante Anderungen in den StraRenverkehrsbelastungen liegen vor (z. Bsp. Ver-
kehrsstarke + / - 30 %, SV-Anteile + / - 50 % bei gleichbleibender Verkehrsstarke oder
Anderungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten um + / - 20 km/h);

e relevante Anderung der Emissionen durch Larmminderungsmafnahmen wurden vor-
genommen;

e die Schallausbreitungsbedingungen haben sich relevant geandert (z.B. durch neue Er-
schlielungen / Bebauungen);

e die Einwohnerzahl hat sich relevant verandert.

Fur die Uberpriifung des Larmaktionsplanes sollten weiterhin folgende Themengebiete be-
trachtet, eingeschatzt und ausgewertet werden:

e Aufstellung des Larmaktionsplanes;
® Umsetzung des Larmaktionsplanes;
® [Ergebnisse des Larmaktionsplanes;
® Rechtliche Grundlagen bei der Aufstellung des Larmaktionsplanes;

Im Vermerk zur Uberprifung von Larmaktionsplanen [27] wird grundsatzlich darauf hinge-
wiesen, dass eine umfassende Uberarbeitung des Larmaktionsplanes vorgenommen wer-
den sollte, wenn die bisherigen Ergebnisse als unbefriedigend einzustufen sind. Inwieweit
das Zutreffen einzelner Aussagen eine Uberarbeitung notwendig macht, muss abgewogen
werden.
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4, Verkehrsbhelastungen ,,StraRe*

41. Allgemeines

Grundsatzlich sollten die Basis von Verkehrsprognosen stets Verkehrsanalysen sein, die
im Rahmen von Verkehrserhebungen erfasst und ausgewertet werden, jedoch ist dies fir
alle gewahlten StralRenabschnitte in der Regel nicht moglich. Um dennoch ein sinnvolles
Strallennetz in die Betrachtungen einzubeziehen, basieren die Verkehrsmengen zum Teil
auf Analysen, aber auch auf Prognosen bzw. sinnvollen Abschatzungen. Als Berechnungs-
grundlagen sind maoglichst aktuelle Verkehrserhebungsergebnisse heranzuziehen, jedoch
sollten diese nach Mdglichkeit auch mit vorherigen Zahlergebnisse abglichen werden, um
gegebenenfalls Anderungen erfassen zu kénnen

In Abschnitt 4.2 erfolgt somit eine Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen verschie-
dener Quellen, um die fir den Prognose-Nullfall 2023 gewahlten Verkehrsbelastungen
nachvollziehbar zu gestalten. Der Abschnitt 4.3 thematisiert die Wahl der Verkehrsbelas-
tungen fur den Prognose-Nullfall 2023 auf Grundlage der vorangegangenen Zusammen-
stellung.

4.2. Zusammenstellung der Verkehrsmengen

Nachfolgende Tabelle 9 enthalt eine Zusammenstellung der Verkehrsmengen aus ver-
schiedenen Quellen sowie die Angabe, welche Verkehrsmengen fur die einzelnen Strallen-
abschnitte fur den Prognose-Nullfall 2023 gewahlt wurden. Grundsatzlich sind hier nur die
Strallenabschnitte aufgeflihrt, die im Rahmen dieser Larmaktionsplanung der 3. Stufe als
Hauptverkehrsstralden oder ,sonstige” Stralen als Larmemittenten betrachtet werden.

Folgende Quellen wurden verwendet:
® Analyse 2011 aus der Larmkartierung (LK) der 2. Stufe [32] aus 2012;

® Verkehrsmengen aus Verkehrszahlungen im Frihjahr 2013 an sechs Querschnit-
ten [37];

e Verkehrsmengen aus Verkehrszahlungen im Herbst 2017 an acht Querschnitten [38];
e Verkehrsmengen aus Verkehrszahlungen im Frihjahr 2018 an einem Querschnitt [39];

® Prognose 2018 aus der Larmaktionsplanung (LAP) der 2. Stufe der Stadt Reinbek [40]
aus 2013/14;

® Prognose 2018 aus der Larmaktionsplanung (LAP) der 2. Stufe der Stadt Glinde [36]
aus 2013;

® Analyse 2016 aus der Larmkartierung (LK) der 3. Stufe [33] aus 2017;

Die Angaben der Verkehrsmengen erfolgen stets fir die StralRenabschnitte, fir die diese in
der jeweiligen Untersuchung (Larmkartierung / Larmaktionsplanung) angenommen wurden.
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Erfolgt keine Angabe, so wurden diese Stralkenabschnitte in der jeweiligen Untersuchung
nicht beachtet.

Tabelle 9:  Zusammenstellung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken (DTV)
verschiedener Quellen und fur den Prognose-Nullfall 2023

Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9
T oS (08 [0l =~ °s ls:,:f\ N
) . S5S| 3% |3228|8: 5| EE |555|8a 2
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt > =0 > : > g _g > g » ; ;: > =0 > <5
S| Ao o = N T o oo
[a] g > osr osr E > (=] g og
Bundesautobahn A24
1| A24.1 L"ES“'Ch AS Reinbek, Fahrtrichtung 24.308 25.721| 25.721 25.580| 26.475
2 A24.2 |6stlich AS Reinbek, Fahrtrichtung HH 19.564 20.256( 20.256 25.580 26.475
3| A243 ‘é"::mc“ AS Reinbek, Fahrtrichtung 24.308 25.721| 25.721 25580 26.475
4| A244 gzt::;h AS Reinbek, Fahrtrichtung 19.564 20.256| 20.256 25.580| 26.475
Am Sportplatz / Am Spitzwald
5 AS.1 |zw. Moliner Landstrale und TSV 2.850 2.936
6 AS.2 |zw TSV und Hinter den Tannen 1.680 1.730
Avenue Saint-Sebastian (K26)
7 ASS.1 [zw. Oher Weg und Buchenweg 8.580 8.790 8.510 8.765
8 ASS.2 [sudlich Buchenweg 8.990 9.215
Holstenkamp
9 | HLK1 (Z}‘Q’z'gherweg und Reibeker Weg 3.265 3350  3.460 3.564
Kaposvar-Spange
10 | KVS.1 |zw. Mdliner Landstrale und Oher Weg 3.729 3.820 4.750 4.893
KreisstraBe K80
1 K80.1 |nordlich Autobahn A24 13.396 16.491 16.491 16.903
12 | k8o.2 |PW-/A 24 und Mdliner Landstrafte, 29.076 31.845| 31.845 29.780| 30.822
[v=70 km]
13 | Keo.3 |-/ 24 und Moliner Landstratte, 29.076 31.845| 31.845 20.780| 30.822
[v=100 km/]
zw. Méllner LandstraRRe (L94) und
14 K80.4 Sachsenwaldstraie (K26) 29.076 27.663| 27.663 29.780] 30.822
zw. Sachsenwaldstrale (K26) und
15 K80.5 Gutenbergstraie, [v=100 km] 19.952 22472 22.472 19.568| 20.253
16 | ksoe |2V Sachsenwaldstralie (K26) und 19.952 22.472| 22.472 19.568 20.253
Gutenbergstralie, [v=50 km]
zw. Gutenbergstrafte und
17 K80.7 Miihlenredder (Reinbek), [v=50 km] 19.952 25.832] 25.832 19.568| 20.253
zw. Gutenbergstrafte und
18 K80.8 Miihlenredder (Reinbek), [v=60 km] 19.952 25.832] 25.832 19.568| 20.253
Moliner LandstraBBe (L94)
19 | MOL.1 |6stlich Berliner StraRe 14.123 11.844] 11.844 15.176 15.707
20 | moL2 |2 Berliner Stralte und Kaposvar- 12.120 15762 15.762 15.176| 15.707
Spange
21 | moL3 [2W. Kaposvar-Spange und 12.120 14.040 15.176| 15.707
Muhlenstrale
22 | MOL.4 |zw. MihlenstraRe und Oher Weg 12.120 13.540 15.176 15.707
23 | moLs [2W: OherWeg und Papendieker 12.120 12.540 15.176| 15.707
Redder
24 | MOL.6 |westlich Papendieker Redder 18.392 19.040 16.728] 17.313
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite
Sp 1 2 3 4 5 6 7 8 9
o — ) ) @ s ~ = - @
A - X - o = - - o
) . SXS| 2% |32 28(82 5| EE |355(8 8
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt > 50 > : > < % > < b7 g : > 50 > <o
o2 o oo afl|lore
g > o o 5= £ o
Mihlenstrale
25 | MHs.1 |2 Moliner Landstralte und 3.838 3.930|  3.490 3.595
Rodenbrooksweg
26 | MHS.2 |nérdlich R6denbrooksweg 2.930 3.003
Oher Weg (teilw. K26)
27 | OHW.1 |ostlich Kreisstrale K80 2.813 2.813 2.883
28 | OHW.2 |zw. K80 und Kaposvar-Spange 2.813 2.883
29 | oHw.3 [2W: Kaposvar-Spange und 4.813|  4.094 4.237
Schulbereich
30 | OHW.4 |Hohe Schule 4.813 4.094 4.237
31 | oHw 5 ZW. Schulberelch und Avenue Saint- 4813 4.094 4.937
Sebastian
32 | oHW 6 K2"6:zw. Avenue Saint-Sebastian und 10.760 11.029
Moliner LandstralRe
Papendieker Redder (K109)
33 | PDR.1 zvx{. Moliner LandstraRe und Kleiner 3.289 3.370 3110 3.203
Glinder Berg
34 | por2 W Klemfer Glinder Berg und 3.370 3.454
Kupfermihlenweg
Reinbeker Weg (K26)
35 | RBW.1 |westlich Holstenkamp 8.990 9.282
36 | RBW.2 |zw. Holstenkamp und KreisstraRe K80 12.866| 12.866 13.188
SachsenwaldstraBe (K26)
35 | sws.q |2 Kreisstralte K80 und 16.244 22.379| 22.379 18.966| 19.630
Gutenbergstralle
36 | sws.2 [0stlich Gutenbergstrafte, Stadt 19.881| 19.881 16.474|  17.051
Reinbek
Willinghusener Weg (K109)
37 | wHw.1 [2%: Kupfermihlenweg und Bei den 3.245 3.330[  3.300 3.399
Tannen
38 | WHW.2 |ndrdlich Bei den Tannen 2.830 2.901

4.3. Verkehrsbelastungen Prognose-Nulifall 2023

Auf Grundlage der im vorherigen Abschnitt 4.2 zusammengestellten Verkehrsmengen wur-
den die Verkehrsmengen fur den hier zu betrachtenden Prognose-Nullfall 2023 zusammen-
gestellt. Diese fur den Prognose-Nullfall gewahlten durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken (DTV) 2023 finden sich in gleichem Abschnitt in Spalte 9 der aufgefuhrten Tabelle
9. Die detaillierten Verkehrsbelastungen mit den weiteren Berechnungsparametern sind in
Anlage A 2.1 aufgefuhrt, in Anlage A 2.3 finden sich die daraus berechneten Emissionspe-
gel fur die einzelnen StralRenabschnitte.

Folgendes ist festzustellen:

e fir die StralRenabschnitte, flr die Verkehrsprognosen flr 2018 aus der Stadt Reinbek
vorliegen, wurden diese Ubernommen, um der Randanpassung nachzukommen;

e fir die StralBenabschnitte, fur die in 2013, 2017 und 2018 Verkehrsmengen erhoben
wurden, wurden diese mit einem Ublichen Ansatz von 0,5 % Zunahme / Jahr auf den
Prognose-Horizont 2023 hochgerechnet;
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e fir eine Mehrzahl von Strallenabschnitten wurden die Verkehrsmengen der Larmkar-
tierung der 3. Stufe Gbernommen und diese ebenso geringfligig hochgerechnet;

e in Teilbereichen wurden die Verkehrsmengen aus den anschlieRenden Verkehrsmen-
gen Ubernommen, so diese gesicherte Eingangsdaten aufwiesen,;

e furden Willinghusener Weg (Verkehrszéahlung im Norden) wurde nordlich Bei den Tan-
nen von einer geringeren Verkehrsmenge ausgegangen; analog Mihlenstrafte nérdlich
Rédenbrooksweg;

Unter diesen Gesichtspunkten ware somit grundsatzlich eine Vergleichbarkeit mit der Larm-
aktionsplanung der 2. Stufe gegeben, dabei sollte jedoch vorgenannte Ausganglage und
das geringfligig erweiterte Strallennetz beachtet werden.

5. Einschatzung der Larmsituation ,,StraRe“

5.1. Allgemeines

Grundlage fur die Einschatzung der Larmsituation sind in der Regel die Ergebnisse voran-
gegangener Untersuchungen und die Berechnungen, die im Rahmen der Larmminderungs-
planungen erstellt wurden. Um in der Larmaktionsplanung bereits absehbare Entwicklun-
gen miteinbeziehen zu kdnnen, werden zunachst Larmkarten fir den Prognose-Null-
fall 2023 erstellt und Belastetenzahlen abgeschatzt. Die emissionsseitigen Eingangsdaten
hierfir sind in Abschnitt 4.2 bzw. Anlage A 2 zusammengestellt, die immissionsseitigen
Randbedingungen finden sich in nachfolgendem Abschnitt 5.2 gemaR der Ubersicht in Ab-
schnitt 2.2.1. Aus den Emissionspegeln errechnen sich an den Gebaudefassaden Immissi-
onspegel Uber die Larmindizes Lpen und Lnignt. Einfluss nehmen hier insbesondere die Nahe
der Emissionsquelle zur Bebauung und die Situation flr die Schallausbreitung (z.B. Ab-
schirmungen).

Die Larmkarten fur den Prognose-Nullfall sind in Anlage A 4 einsehbar, die Abschatzungen
der Belastetenzahlen findet sich in Abschnitt 5.3.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte im Rahmen der 3. Stufe der Larmaktions-
planung 2018 mit Hilfe des EDV-Programms CadnaA [23] auf Grundlage der Rechenregeln
der VBUS [16]. Die Immissionsorthéhe betragt sowohl in den Larmkarten als auch bei den
Fassadenpegeln an den Wohngebauden 4,0 m Uber Gelande. Die Bearbeitung des Modells
und damit die Darstellung der Larmkarten erfolgt im vorgegebenen Koordinatensystem
UTM / ETRS89.

5.2. Berucksichtigte Randbedingungen

Das Berechnungsmodell wurde mithilfe von Eingangsdaten [34] erstellt. Dies ist zum einen
ein ,Klétzchenmodell“ (Digitales Gelandemodell, LoD1) der Bebauungsstruktur, also Ab-
messungen der vorhandenen Gebaude mit Hoheninformationen aus Laserscannings.
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Diese Gebaudedatensatze enthalten zudem Angaben zur Nutzung. Weiterhin erfolgte ein
Abgleich der Gebdudedaten mit den Daten der automatisierten Liegenschaftskarte
(ALK [34]) hinsichtlich Gebaudeeinmessungen, die in diesen zusatzlich enthalten sind.
Dem gesamten Berechnungsmodell ist zudem ein digitales Gelandemodell (DGM5, [34]) im
Raster 5 m x 5 m zugrunde gelegt.

5.3. Belastetenzahlen

5.3.1. Allgemeines

Die Abschatzung der Belasteten erfolgt im Rahmen der Larmminderungsplanung gemaf
den Ausfuhrungen in Abschnitt 3.2.4 nach den Vorgaben der VBEB [18]. Dabei wurden die
Gesamteinwohner der Gemeinde in Abhangigkeit der abgeschatzten Wohnflache der
Wohngebaude auf diese verteilt. Die Angabe der Wohnungen wird gemafR VBEB mit einem
Ansatz von 2,1 Personen / Wohnung ermittelt.

Da es sich bei der Ermittlung der Belastetenzahlen um eine Abschatzung handelt, fordert
der § 4 (5) der 34. BImSchV [6], dass die Zahlenangaben der belasteten Menschen auf die
nachsten Hunderterstellen auf- bzw. abgerundet werden.

Davon abweichend erfolgt im Rahmen dieser Ausarbeitung eine ungerundete ganzzahlige
Angabe der Belastetenzahlen, um im Rahmen der Larmminderungsplanung die Auswirkun-
gen moglicher Larmminderungsmalinahmen besser deutlich zu machen.

5.3.2. Belastetenzahlen Prognose-Nullfall 2023

Nachfolgende Tabelle 10 gibt die Abschatzung der belasteten Menschen an, Tabelle 11
enthalt die Abschatzungen zu den belasteten Flachen, Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern.

Tabelle 10: Prognose-Nullfall 2023: Abschatzung der belasteten Menschen gemal VBEB
[18] (StraBenverkehrslarm)

Sp 1| 2 3 [ 4
Hohe der Belastete Menschen
26 Belastung - StraBenverkehrslarm -
von | bis Lpen | Lnight
dB(A) Anzahl der Einwohner im Stadtgebiet
1 50 55 - 1.127
2 55 60 1.867 364
3 60 65 972 3
4 65 70 273 0
5 70 (75) 0 0
6 | (75) 0 -
7 Summe 3.112 1.493
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Tabelle 11:  Prognose-Nulifall 2023: Abschatzung der belasteten Flache, Wohnungen,
Schulen und Krankenhauser (Stral3enverkehrslarm)
Sp 1 [ 2 3 | 4 [ 5 | 6
Hoéhe der Belastete Flache, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
26 Belastung Lpey - StraBenverkehrslarm -
von | bis Fliche Wohnungen |  Schulen | Krankenhduser
dB(A) km? Anzahl im Stadtgebiet

1 55 65 2,42 1.352 1 0
2 65 75 0,68 130 0 0
3 75 0,03 0 0 0
4 Summe 3,13 1.482 1 0

FUr die Stadt Glinde sind gemaf} Tabelle 10 fir den Prognose-Nullfall 2023 insgesamt 3.112
Menschen fur den Larmindex Lpen als belastet abgeschatzt worden, flr den Larmindex Lnignt
sind es 1.493 Menschen. Dies sagt jedoch nicht aus, dass die Belastungen im Lpen grund-
satzlich héher sind, sondern es sind die Belastungen in den einzelnen Isophonen-Bandern
zu bewerten. Grundsatzlich ist diese Einschatzung zur Abgrenzung Belastigung / Belastung
/ hohe Belastung / sehr hohe Belastung individuell vorzunehmen, es wird sich jedoch an
einem Leitfaden zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie [28] orientiert.

Danach Iasst sich folgendes aussagen:
® Larmindex Lpen:

Von den Belasteten liegen etwa 270 Menschen im Bereich Loen = 65 dB(A), hier beginnt
der Bereich der hohen Belastung; Belastete im Isophonen-Band Lpen = 70 dB(A) wer-
den als sehr hoch belastet eingestuft, in der Stadt Glinde betrifft dies keine Menschen.

® |armindex Lnignt:

Hinsichtlich des Larmindex Lnight 2 55 dB(A) wurden 370 Menschen als hoch bzw. sehr
hoch belastet abgeschatzt, davon 3 Menschen als sehr hoch belastet. Dahingehend ist
der Larmindex Lnight mafdigebend zur Findung von Larmkonflikten.

Zusatzlich ist aber auch der Bereich der Belastigung / Belastung zu betrachten
(55 dB(A) < Lpen < 65 dB(A), 50 dB(A) = Lnight < 55 dB(A)), insbesondere in den nachfol-
gendenden Stufen der Larmaktionsplanung. Somit liegen in dieser Stufe wesentliche Be-
lastungen vor, die geringfligig als sehr hoch einzustufen sind. Uber das gesamte Stadtge-
biet gesehen werden hinsichtlich des Larmindex Lpen etwa 17 % und hinsichtlich des Lar-
mindex Lnight etwa 8 % aller Einwohner als Belastete abgeschatzt. Als belastete Flachen
(Loen = 55 dB(A)) wurden etwa 28 % der Stadtflache abgeschatzt. Aus der Verhaltnisma-
Rigkeit belastete Menschen / Flachen ergibt sich, dass die maRgebenden Larmemittenten
von Wohngebauden entfernt liegen, es durch ihr Vorhandensein jedoch zu einer wesentli-
chen Flachenverlarmung des Stadtgebietes kommt. Als fir die Flachenverlarmung mafge-
bende Larmemittenten werden fir die Stadt Glinde die Bundeautobahn A24 sowie die Kreis-
stralle K80 angesehen. Diese verlaufen am nérdlichen bzw. dstlichen Rande des Stadtge-
bietes und sind verantwortlich fir die Verlarmung der sudlich bzw. westlich dieser gelege-
nen Stadtflachen, siehe auch Anlage A 4. Grundsatzlich sind es meist die hoch belasteten
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StraRen ohne Randbebauung, die zu einer wesentlichen Flachenverlarmung fliihren und die
mittel- bis hoch belasteten Stralien mit Randbebauung die zu den hohen Belastungen der
Menschen fuhren (Gebaude nah an Stralle und damit weniger Moglichkeiten der flachen-
mafigen Schallausbreitung fur den Larm).

Zusatzlich ist zu erwahnen, dass eine Schule als belastet abgeschatzt wurde, dies betrifft
die Schule westlich des Holstenkamps.

5.3.3. Gegeniberstellung der Belastetenzahlen

Mit diesem Schritt werden die im Rahmen der Larmminderungsplanung bisher abgeschatz-
ten belasteten Menschen in den einzelnen Isophonen-Bandern verglichen, da insbeson-
dere die Reduzierung der belasteten Menschen Ziel der Larmminderungsplanung ist. Vorab
ist insbesondere auf den Vergleich der Eingangsdaten in Tabelle 9 sowie die Randbedin-
gungen der Modellerstellung in Abschnitt 5.2 zu verweisen. Nachfolgende Tabelle 12 zeigt
die Abschatzungen fir den Larmindex Lpen und Tabelle 13 flr den Larmindex Lnigntin einer
Gegenuberstellung.

Tabelle 12: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (StraBenverkehrslarm) fir den Larmindex Loen

Sp 1 ] 2 3 | 4 | 5 6 | 7 8
Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte
Belastung Lpey Stadtgebiet, Larmart StraRe
ze | von | bis - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
Analyse 2006 Prognose 2012 Prognose 2018 Prognose 2023
dB(A) LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LKA‘:aéﬁ?ez(gu o LAP2 Stufe LKA:";{‘SJ‘::&L': 7| LAP3.Stufe
(2007) (2008) i (2013) i} (2018)

1 55 60 1.170 1.133 960 1.918 490 1.867

2 60 65 520 641 370 1.033 170 972

3 65 70 210 231 190 474 80 273

4 70 75 0 3 0 5 0 0

5 75 0 0 0 0 0 0

6 Summe 1.900 2.008 1.520 3.429 740 3.112

Tabelle 13: Gegenuberstellung der bisherigen Abschatzungen zu den belasteten Men-
schen (Stralenverkehrslarm) fir den Larmindex Lnignt

Sp 1 2 3 [ 4 [ 5 6 [ 7 8
Hohe der Anzahl der Belasteten Einwohner fiir das gesamte
Belastung Lygnt Stadtgebiet, Larmart StraRe
ze [ von | bis - Vergleich der einzelnen Bearbeitungsstufen -
Analyse 2006 Prognose 2012 Prognose 2018 Prognose 2023
dB(A) LK 1. Stufe LAP 1. Stufe LKA;aé’;ziez(% o LAP2 Stufe LKA;aéﬁfez(gLi 7| LAP3.Stufe
(2007) (2008) i (2013) i} (2018)
1 50 55 760 768 530 1.175 240 1.127
2 55 60 280 280 240 533 110 364
3 60 65 0 5 20 8 0 3
4 65 70 0 0 0 0 0 0
5 70 0 0 0 0 0 0
6 Summe 1.040 1.053 790 1.716 350 1.493
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Im Vergleich ist Folgendes festzustellen:

® |nder Larmaktionsplanung der 1. Stufe (Spalte 4) wurden im Rahmen der Abschatzung
nahezu die gleichen Belastetenzahlen abgeschatzt wie in der Larmkartierung gleicher
Stufe (Spalte 3). Unterschiede sind zum einen auf verschiedene Verfahren der Zuord-
nung der Einwohner zurlickzufahren, zum anderen aber auf konkretisierte Verkehrsbe-
lastungen. Dies kann zu einer Ausgleichung der Mehrbelastung durch die Erweiterung
des StralRennetzes gefiihrt haben.

® Die Abweichungen von der 2. Stufe der Larmkartierung (Spalte 5) zur 1. Stufe der
Larmkartierung (Spalte 3) sind grundsatzlich auf neue Eingangsdaten fir die Modeller-
stellung zurickzufuhren. Dies ist in erster Linie ein 3D-Gebdudemodell mit Gebaude-
héhen, weiterhin wurde das Verfahren der Zuordnung der Einwohner zu den Gebauden
konkretisiert. Hinsichtlich des StralRennetzes gab es keine Veranderungen.

® In der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (Spalte 6) wurde das StralRennetz wesentlich
erweitert, damit wohnen per se mehr Menschen an betrachteten Strallenziigen und die
Verkehrsmengen fir alle Stral3enabschnitte wurden angepasst

® |n der 3. Stufe der Larmaktionsplanung (Spalte 8) wurde das StralRennetz um einen
StraRenzug (Am Sportplatz) erweitert und ist somit annahernd vergleichbar mit dem
Kartierungsumfang der 2. Stufe der Larmaktionsplanung (Spalte 6). Die geringeren be-
lasteten sind auf die geringeren Grundbelastungen auf der K 80 und K 26 zurlickzufih-
ren.

5.4. Definition der Bereiche mit Larmkonflikten

Zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten gibt es keine Ausléseschwellen, sondern es
soll individuell entschieden werden, ab wann ein Bereich als solcher definiert wird. Grund-
satzlich ist das Ziel der Larmaktionsplanung, in Anlehnung an Tabelle 5, die Bereiche mit
hohen und sehr hohen Belastungen zu entlasten. GemaR den Ergebnissen und Einschéat-
zungen der Belastetenzahlen in Abschnitt 5.3.2 sind fir den Prognose-Nullfall 2023 sowohl
sehr hoch als auch hoch belastete Menschen abgeschatzt worden. In diesem Schritt soll
aufgezeigt werden, in welchen Bereichen bzw. im Nahbereich welcher Larmemittenten
diese Einwohner der Stadt Glinde wohnen. Aufgrund der wesentlichen Anzahl an Belaste-
ten wird sich in dieser Stufe zunachst auf diese Bereiche konzentriert, die Einschatzung der
Larmsituation soll jedoch stets individuell vorgenommen werden.
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Somit werden in dieser Stufe der Larmaktionsplanung gemaR den Kriterien in nachfolgen-
der Tabelle 14 die Bereiche ndher betrachtet, in denen fir Wohngebaude Fassadenpegel
mit Larmindizes Lpen = 65 dB(A) / Lnight = 55 dB(A) abgeschatzt wurden, um nun fur die
Bereiche mit hoher bzw. sehr hoher Belastung Mdglichkeiten der Larmminderung zu eror-
tern.

Tabelle 14: Kiriterien zur Definition der Bereiche mit Larmkonflikten in der 3. Stufe der
Larmaktionsplanung in der Stadt Glinde

Pegelbereich Bewertung Markierung und Bezeichnung in
Abbildung 2 und Tabelle 4

Wohngebaude mit teil-
weise:

Loen = 70 dB(A)
Lnight = 60 dB(A)
Wohngebaude mit teil-
weise:

65 < Lpen < 70 dB(A)
55 < Lnight < 60 dB(A)

sehr hohe Belastungen
an den stralBenzuge-
wandten Fassaden

Bereiche mit sehr hohen Belastungen
an Wohngebauden

hohe Belastungen an
den strallenzugewand-
ten Fassaden

Bereiche mit hohen Belastungen
an Wohngebauden

Gemal dieser Definition ergeben sich Bereiche mit sehr hohen und hohen Belastungen,
die in nachfolgender Abbildung 2 schematisch markiert sind. Die Bereiche umfassen, auf-
grund der reinen Betrachtung der Larmart Stralle, je einen Stral3enabschnitt und die an-
grenzende vorhandene Wohnbebauung. Zumeist nehmen die Belastungen mit zunehmen-
der Nahe zum Stra’enabschnitt zu und umfassen damit nicht immer alle Gebaude inner-
halb eines Abschnitts. Die Belastungen beziehen sich in der Regel auf die strallenzuge-
wandten Fassaden der ganz oder teilweise zu Wohnzwecken genutzten Gebaude. Senk-
recht zu den Stral3en stehende Fassaden haben in der Regel um mindestens 3 dB(A) re-
duzierte Larmindizes. Auch auflerhalb der definierten Bereiche kdnnen einzelne Gebaude
mit Belastungen vorhanden sein, grundlegend ist aber zunachst das Ziel, die Bereiche zum
einen in Abhangigkeit der Hohe der Belastung zu definieren, aber auch in Abhangigkeit der
Anzahl der belasteten Personen.

Die Bereiche mit Larmkonflikten durch sehr hohe Belastungen liegen in dieser Stufe der
Larmaktionsplanung fir den Prognose-Horizont 2018 in folgenden Bereichen und umfas-
sen jeweils vereinzelte Gebaude:
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6. Abwagung larmmindernder MaBRnahmen ,,StraRBe*

6.1. Allgemeines

Die Umsetzung der Larmaktionsplanung ist seit der 1. Stufe ein standig laufender und wei-
tergehender Prozess. In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden Maflnahmenvor-
schlage zusammengestellt und bewertet. In der 2. Stufe 2013 sind weitere Mallnahmen
entwickelt worden. Mit der nun anstehenden Uberpriifung werden diese erneut bewertet.
Weiterhin besteht die Moglichkeit, weitere Malinahmenvorschlage zu erarbeiten und diese
hinsichtlich ihrer Wirksamkeit zu prifen und im Rahmen einer Kosten-Nutzen-Analyse so-
wie Machbarkeit zu bewerten. Im weiteren Verlauf der Larmminderungsplanung (Uberpri-
fung / Fortschreibung mindestens alle 5 Jahre) kdnnen ebenso weitere MalRnahmenvor-
schlage erarbeitet werden. In jeder Bearbeitungsstufe sollte je nach Einschatzung der
Larmsituation und Abwagungsergebnis ein MalRnahmenkatalog erstellt werden.

6.2. MaRnahmenvorschlage

Grundlage fur die MaBnahmenvorschlage ist die Einschatzung der Larmsituation geman
Abschnitt 5 flr die Larmaktionsplanung 2018. Aufgrund der Tatsache, dass der Kartierungs-
umfang der aktuellen Stufe 2018 im Vergleich zur vorangegangenen Stufe 2013 bis auf
einen Strallenzug gleichgeblieben ist und sich keine Mehrbelastungen aus dem Strallen-
verkehr ergeben haben, kommt es somit zu einer formalen Reduzierung der Larmkonflikte.
Daher wurden in der aktuellen Stufe 2018 keine neuen MaRnahmen entwickelt.

6.2.1. MaBnahmenvorschlage der 1. Stufe

Nachfolgende Mallnahmenvorschldge wurden aus der Larmaktionsplanung der 1. Stufe
[35] zusammengetragen und bewertet.

Tabelle 15:  Mallnahmenvorschlage der 1. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4

MaBnahmenvorschlag . Prii- .
Nr. [Beschreibung Abwagung fung Ergebnis
1.1 |Anderung der Wegweisung auf || emissionsseitige Verringerung des StraRenverkehrslarms auf | umgesetzt
der A1 (Umlenkung tber A24) der Mollner LandstraBe (L94), Oststeinbek und Glinde (Richtung
Glinde via

A24)

1.2 [Durchfahrtsverbot NACHTS flr Reduzierung der Larmemissionen in den besonders nicht zu
Lkw auf der L94 schiutzenswerten Nachtstunden, Reduzierung des Larmindex | empfehlen
Lnight um bis zu 4 dB(A) - ggf. mit Ausnahme OPNV; (fehlende

grundsatzlich aus verkehrstechnischer Sicht (Widmung) eine Rechts-
rechtlich schwer umsetzbare MaRnahme; zusatzlich ist darauf | grundlage)

hinzuweisen, dass eine solche MalRnahme
Verdrangungseffekte zur Folge hat, die ggf. anderweitig zu
Larmkonflikten fihren
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag - Prii- .
Nr. [Beschreibung Abwagung fung Ergebnis
1.3 (30 km/h zul. Reduzierung der Larmemissionen in den besonders nicht zu
Hochstgeschwindigkeit auf schutzenswerten Nachtstunden, Reduzierung des empfehlen
Teilabschnitten der L94 Larmindex Lyigne um bis zu 2,5 dB(A); in 2. Stufe
NACHTS fir alle Kfz reduziert auf Teilabschnitte mit hoher Belastung; da | . S
Ubergeordnete Stralle grundsatzlich schlechte g >
Umsetzbarkeit; aufgrund des Ausbauzustandes (Breite)| § 2
ist zudem nicht zu erwarten, dass diese MaRnahme o2
vom Verkehrsteilnehmer (ohne Uberwachung und o
Ahndung) akzeptiert wird

1.4 |zusatzlicher Anschluss des

derzeit Anschluss indirekt Gber den Reinbeker Weg an die K80;

nicht mehr so

Gewerbegebietes Wilhelm- Ziel: Reduzierung der Emissionen flr die Bebauung noérdlich umsetzbar
Bergner-Strafie an die K80 Reinbeker Weg; durch derzeitige weitere ErschlieBung so nicht
mehr umsetzbar, da hier derzeit Bebauung erfolgt
(Privateigentum); grundsatzlich ist eine Lésung fir diesen
Bereich jedoch anzustreben

1.5 |Larmschutzwand nérdlich des zum Schutz der Wohnbebauung und wesentliche
Reinbeker Wegs / 6stlich AuRenwohnbereichen sudlich Buchenweg; Larmschutz Reduzie-
Avenue-Saint-Sebastian / mit einer Lange von 710 m, Hohe 3,5 m; Reduzierung o | rung, aber
westlich Holstenkamp, von der Larmindizes um bis zu 8 dB(_{-\); bereits im Vorher- 5 ‘; hohe Kosten
Eichloh bis Buchenweg Zustand jedoch nur teilweise Uberschreitung der £ £ fur die

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Aussage 1. | § 5 | Umsetzung
Stufe der LAP) o

1.6 |Erhéhung Larmschutzwand an

der K80

ist derzeit aus schalltechnischer Sicht nicht zu betrachten,
Alternativmallnahme wird in 2. Stufe vorgeschlagen

derzeit nicht
moglich

1.7 [gemeinsame Koordination der
verkehrlichen MalRnahmen mit

der Gemeinde Oststeinbek

gemeinsame Koordination verkehrlicher Malnahmen bzgl. der
Mollner LandstralBe, um diesbezuglich eine bessere
Umsetzbarkeit / Wirksamkeit zu erreichen

zu empfehlen

1.8 |Geschwindigkeits-

Uberwachung auf der L94

Ausfuhrung ortsfest oder mobil; bessere Akzeptanz der zul.
Hochstgeschwindigkeiten; Vermeidung von Konflikten, aber
Mdglichkeiten begrenzt: . Flr die Ahndung der VerstoRe ist der
Kreis Stormarn zustandig. Grenzen werden hierbei
insbesondere durch die Anzahl der Polizeivollzugsbeamten und
der Anzahl der Messgerate gesetzt. Es ist zu priifen, welche
MaRnahmen zum Beispiel auch im Rahmen einer Kooperation
mit Nachbarkommunen méglich sind, um das MaR der
Geschwindigkeitsiiberwachung zu erhéhen. Die Uberwachung
der Geschwindigkeit erhoht die Einhaltung der zulassigen
Geschwindigkeit. Dies erhoht die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer einerseits und senkt die durch
Verkehrslarm entstehende Belastung. Erfolg und Ausmaf}
héngen vom Umfang der Uberwachung ab. Z.B. durch die
Bereitstellung weiterer Messgeréate und die Beteiligung an
Personalkosten kénnten Méglichkeiten der Uberwachung
erhéht werden.

zu empfehlen

|:|Maf3nahmen, die ganz oder teilweise realisiert wurden.
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6.2.1. MaBnahmenvorschlage der 2. Stufe

Nachfolgende Malinahmenvorschlage wurden aus der Larmaktionsplanung der
2. Stufe [36] zusammengetragen und bewertet.

Tabelle 16: Malnahmenvorschlage der 2. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4
MaRBnahmenvorschlag Prii-

Nr. |Beschreibung Abwagung fung | Ergebnis

Gesamtes Stadtgebiet

2.1 |Einbau von larmindernden Sobald StralBendecken aus Fahrsicherheitsgriinden zu empfehlen
Asphalten innerorts, die bei ausgetauscht werden mussen (Ende Lebensdauer) sollte
einer Geschwindigkeit geprift werden, ob es welche gibt, die sich in den
< 60 km/h larmmindernd wirken [[ entsprechenden Geschwindigkeiten larmmidnernd auswirken.
(derzeit noch im Ein alleiniger Austausch zur Larmreduzierung steht meist in
Zulassungsverfahren) einem schlechten Kosten-Nutzen-Effekt, langfristig sind

larmoptimierte StraRendecken innerorts jedoch unbedingt
anzustreben.

2.2 |Durchflihrung von Priifung von Prognosen und Verkehrsentwicklungen; zu empfehlen
Verkehrserhebungen Schaffung von Datengrundlagen

2.3 |Anschaffen, Aufstellen und Bereits zuvor schon Thema in der Stadt gewesen derzeit  |zu empfehlen
Auswerten von jedoch nicht konkret; Wiederaufnahme ist anzustreben, es
Geschwindigkeitsanzeigern mussen Rohrpfosten extra gestellt werden, da ein Anbringen

an Laternenpfahlen etc. gemaf Vorabstimmung derzeit nicht
zulassig war; Erhéhung der Akzeptanz der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit

Kreisstrae K80

2.4 180 km/h ganztags auf der Maflnahme, die mehrfach vergeblich bei dem schwere
KreisstralRe K80 im Bereich der Landesbetrieb angefragt wurde; Reduzierung der o | Umsetzbar-
Wohnbebauung (zw. Mdliner Larmemissionen im geringfligigen MaRe, zusétzlich | 5 % keit
Landstraf’e und Reinbeker schwere rechtliche Umsetzbarkeit, da fehlende £ S
Weg) Rechtsgrundlage und zudem weiterreichendere S5

verkehrsrechtliche Auswirkungen (RUckstau?!) S a

2.5 |70 km/h ganztags auf der Reduzierung der Larmemissionen im geringflgigen schwere
KreisstraRe K80 im Bereich der|(MaRe, zusatzlich schwere rechtliche Umsetzbarkeit, da| . S | Umsetzbar-
Wohnbebauung (zw. Méllner fehlende Rechtsgrundlage und zudem g o keit
Landstrafle und Reinbeker weitereichendere verkehrsrechtliche Auswirkungen | § 2
Weg) (Riickstau?!) g E

2.6 180 km/h NACHTS auf der Alternative zu vorangegangenen Mafinahmen; Schutz 0 schwere
Kreisstrafte K80 im Bereich der der besonders schutzbediirftigen Nachtstunden; % °m Umsetzbar-
Wohnbebauung (zw. Mdliner ebenfalls keine wesentlichen Auswirkungen in £ S keit
Landstrafe und Reinbeker rechnerischer Priifung belegbar 8 "é
Weg) S a

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag . Prii- .
Nr. |Beschreibung Abwagung fung Ergebnis
2.7 |Splittmastixasphalt auf der Stand der Technik bei Stralendeckenerneuerungen, | . o |2u empfehlen
Kreisstralte K80 Reduzierung der Emissionspegel um 2 dB(A) 25 ©
I 5
85 ]
2.8 |aktiver Larmschutz westlich Reduzierung der Larmimmissionen; hier vorhandene zu empfehlen
Kreisstrale K80 im Bereich B- || Larmschutzwand als Larmschutzwand geméaf Stand | . 5
Plan 25 der Technik heute geprift, Hohe geman Vermessung | & oy
Dezember 2013 (vorhanden: Larmschutzwand mit s 2
unbekanntem Bauschallddmm-Maf) g 'E

Siidliches Stadtgebiet

2.9 |Reinbeker Weg: Verlegung In Burger-Workshop vorgebracht. Dieser Vorschlag zielt auf nicht zu
Buslinie Uiber Buchenweg aus eine Reduzierung der Larmbelastung durch den Bus hin; im | empfehlen
Siedlung raus Allgemeinen sind der motorisiertere Individualverkehr (MIV)

sowie der Schwerverkehr die hauptsachlichen
Larmemittenten; ein Verlegen der Buslinie aus der Siedlung
wird zur Attraktivitatsminderung beitragen und damit den MIV
starken; dies wird nicht als zielfiUhrend angesehen

2.10|Holstenkamp: Prufung der In Burger-Workshop vorgebracht. Das vorhandene Lkw-Verbot| Machbarkeit

Einhaltung des Lkw-Verbots soll zur Vermeidung unnétiger Lkw-Verkehre in diesem prifen: zu
Wohngebiet fihren. Nach Aussage der Anwohner wird sich empfehlen

vermehrt nicht an dieses gehalten, damit wird der Effekt
reduziert. Fiir die Uberpriifung ist die Polizei zustandig; hier
gibt es eine Prioritatenliste. Es sollte angestrebt werden, tber
diese Thematik sowie Lésungsmoglichkeiten mit den
zustandigen Stellen zu kommunizieren.

2.1

Holstenkamp: Aufstellen eines
Geschwindigkeitsanzeigers

In Blrger-Workshop vorgebracht. Erhohung der Akzeptanz
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und damit Reduzierung
der tatsachlichen Larmbelastung.

zu empfehlen

212

Reinbeker Weg: aktiver
Larmschutz nérdlich K26,
sudlich Rotdornweg (hier:
Lange ca. 125 m, Hohe ca. 3,5
m)

Aus Stellungnahme: Schutz vor den zunehmenden
Larmemissionen im Bereich K26, wesentlich hier auch
die Emissionen durch gewerbliche Entwicklungen in
Wilhelm-Bergner-Stral3e; im Bereich Schlehenweg war
planungsreechtlich mit Erschlieung Larmschutzwand
notwendig, Belastung im Bereich ist Rotdornweg
gleichzusetzen

rechner.
Priifung 08

zu empfehlen

|:|Mallnahmen, die ganz oder teilweise realisiert wurden.
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6.2.2. MaBnahmenvorschlage der 3. Stufe

Nachfolgende MalRhahmenvorschlage wurden in der Larmaktionsplanung der 3. Stufe neu
miteingebracht.

Tabelle 17: Malnahmenvorschlage der 3. Stufe der Larmaktionsplanung

Sp | 1 2 3 4
MaBnahmenvorschlag . Prii- .
Nr. |Beschreibung Abwagung fung Ergebnis
KreisstraBe K80
3.1 |Offenporiger Asphalt auf der die Verwendung larmmindernder Asphalte ist zu empfehlen
KreisstralRe K80 zukunftsweisend;
Reduzierung der Emissionspegel
um 5 dB(A)
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6.3. Rechnerische Uberpriifung der MaBnahmenvorschlige

6.3.1. Allgemeines

Die Rechnerische Uberpriifung der MaRnahmenvorschlage wurde aus der 2. Stufe der
Larmaktionsplanung tbernommen da es zu keinen MaRRgeblichen Verdnderungen in der
Verkehrsstarke oder im Kartierungsumfang gekommen ist, diese Berechnungen haben so-
mit weiterhin Bestand fur den aktuellen Larmaktionsplan der 3. Stufe 2018.

Die in vorhergehender Tabelle 15 und Tabelle 16 aufgefiuhrten Malnahmenvorschlage zur
Larmminderung aus der 2. Stufe kénnen teilweise erganzend mit einer Berechnung, inwie-
weit diese die Belastetenzahlen minimieren kénnten, bewertet werden. Eine Zusammen-
stellung, welche Eingangsdaten fur die ausgewahlten Prognose-Planfélle gegentiber dem
Prognose-Nullfall gedndert wurden und wie sich dies auf die Emissionspegel auswirkt, ent-
halt die Anlage A 3.

Zur Einschatzung der aufgefihrten Tabellen ist darauf hinzuweisen, dass die Belasteten
durch eine MaRnahme sowohl innerhalb eines Isophonen-Bandes (hier 5 dB(A) - Schritte)
entlastetet werden kdnnen, als auch durch eine Entlastung von einem Isophonen-Band in
die darunter liegenden verschoben werden kénnen. Nachfolgende Tabelle 16 soll dies be-
spielhaft fur das Errichten einer Larmschutzwand verdeutlichen. Eine solche Anlage zielt
auf die Reduzierung der sehr hoch belasteten Personen ab, so dass diese entlastet werden
(in die unteren Isophonen-Béander verschoben). In den unteren Bereichen wirkt diese nicht.

Tabelle 18: Beispiel Reduzierung / Verschiebung Belastete mit einer Larmschutzwand

spl 1 | 2 3 | 4 [ 5
Hohe der Vergleich der belasteten Menschen
7o Belastung ohne / mit MaBRnahme
von | bis Belastete Larmindex Lpen
dB(A) Ohne Mit i Veranderung

1 55 60 2.000 2.050 2%

2 60 65 500 530 6%

6| Summe 2660 : 2650 | -04%
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6.3.1.1. Prufung 01: 30 km/h zul. Héchstgeschwindigkeit auf der L94 NACHTS

Dieser Mallnahmenvorschlag aus der 1. Stufe der Larmaktionsplanung sah vor, auf der
Mollner LandstralRe (L94) eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h anzuordnen.
Im Rahmen der 2. Stufe wurde dies konkretisiert fiir die Abschnitte, an denen gemaf’ Ab-
schnitt 5.4 hohe Belastungen vorliegen, um dies argumentativ nutzen zu kénnen. Zu dieser
MaRnahme ist entscheidend die Tatsache zu betrachten, dass es sich um eine Landes-
stralle handelt und Strallen des Ubergeordneten Verkehrs grundséatzlich der Abwicklung
von Verkehren dienen. Eine rechtliche Umsetzbarkeit dieser MaRnahme fiir den gesamten
Strallenzug kann daher nicht pauschal in Aussicht gestellt werden. In nachfolgender Ta-
belle sind die Auswirkungen dieser Malinahme dargestellt, betrachtet wird dabei ein grof3-
raumlicher Bereich um die StralRenabschnitte, die durch diesen MaRnahmenvorschlag eine
Veranderung erfahren.

Tabelle 19:  Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 1.3 auf Belastetenzahlen
Teilgebiet westlicher Abschnitt L94

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 01
von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1| 50 55 - - 519 486 -6%
2 55“. 60 50.5-3- 473 —7"./-(; 401 281 -30%
3 60“. 65 49; 467 —5"./-(; 4 4 0%

4 65 70 362 322 -11% 0 0 0%

5 70 (75) 3 3 0% 0 0 0%

6 | (75) o ¢ 0 0% - - -

7 Summe 1.365 1.265 -7,3% 924 771 -16,6%

Betrachtet wurden die Auswirkungen grof3raumlich um die betreffenden StralRenabschnitte.
Die Tabelle zeigt, dass die hohen Belastungen (Zeile 4 Lpen / Zeile 2 Lnignt) durch diese
MaRnahme wesentlich reduziert wiirden, sowohl fir die 24-Stunden Betrachtung, vor allem
aber fir den Nachtzeitraum.

Es muss an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass den Berechnungen gemaf} den
Rechenregeln jeweils die zulassige Hochstgeschwindigkeit zugrunde gelegt wird, die tat-
sachlichen Geschwindigkeiten kdnnen jedoch sowohl im Prognose-Nullfall als auch Prog-
nose- Planfall abweichen. Hier spielt auch der Umstand eine Rolle, dass diese Stralle einen
breiten Ausbauzustand hat. Damit ist die Akzeptanz von geringen zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten reduziert. Auch aufgrund der schweren rechtlichen Umsetzbarkeit (verglei-
che Abschnitt 3.3.2.2) sowie der Annahme, dass die tatséchliche Reduzierung der Larm-
belastung geringer ist, wird diese MalRnahme damit nicht empfohlen.
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6.3.1.2. Prufung 02: Larmschutzwand nérdlich des Reinbeker Wegs

Dieser Mal3nahmenvorschlag wurde im Rahmen der Umsetzung der 1. Stufe der Larmak-
tionsplanung erarbeitet und positiv abgewogen. An dieser Stelle soll eine erneute Uberprii-
fung der Auswirkungen des Baus einer Larmschutzwand nérdlich des Reinbeker Wegs
rechnerisch vorgenommen werden. Sie wird angenommen mit einer Lange von etwa 710 m
und einer Hohe von 3,5 m Uber Stralienniveau und dient dem Schutz der Bebauung Bu-
chenweg / Robert-Schumann-Weg. Zur angenommen Lage: nordlich des Reinbeker Wegs
/ 6stlich Avenue-Saint-Sebastian / westlich Holstenkamp, von Eichloh bis Buchenweg. Zu
verweisen ist erganzend auf die Prufung unter Abschnitt 6.3.1.8.

Nachfolgende Tabelle stellt die Auswirkungen im Rahmen dieser Abschatzungen dar, be-
trachtet werden dabei die Belastetenzahlen in diesem Bereich.

Tabelle 20: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 1.5 auf Belastetenzahlen
der Bebauung im Bereich Buchenweg / Robert-Schumann-Weg

Sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 02
von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit § Veranderung Ohne Mit Veranderung
1| 50 55 - - - 147 55 -63%
2 55 60 196 104 § -47% 30 8 -73%
3 60 65 121 50 E -59% 0 0 0%
4| 65 | 70 25 5 | -80% 0 0 0%
5 70 (75) 0 0 ; 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 o i 0% ] ) )
7 Summe 342 159 E -53,5% 177 63 -64,4%

Die Ausfuhrung der angenommen Larmschutzwand wirde zu einer wesentlichen Reduzie-
rung der Belasteten flhren, die alle betrachteten Isophonen-Bander umfasst. Die Umset-
zung dieser MaRnahme ist aus schalltechnischer Sicht in jedem Fall zu empfehlen, es sind
jedoch unbedingt auch weitere Aspekt wir Stadtplanung, Sichtbeziehung, Eigentumsver-
haltnisse etc. zu prifen.

Zum Kosten-Nutzen-Verhaltnis ist anzumerken, dass in dem betrachteten Bereich ca. 340
Menschen als Belastete abgeschatzt wurden, dies entspricht ca. 2 % der Einwohner der
Stadt Glinde, eine Reduzierung um 50 % wirde somit eine Reduzierung der Belasteten um
1 % bedeuten. Insgesamt sind im Stadtgebiet ca. 9,4 % der Einwohner belastet, so dass
diese Reduzierung wesentlich ware und eine Vielzahl an Personen wesentlich entlasten
wirde. Aus wirtschaftlichen Aspekten ist jedoch aufzufihren, dass der Entlastung von ma-
ximal 340 Personen eine Kostennote von ca. 900.000 € gegentber steht, die Kosten pro
Anwohner bei ca. 2.650 € lagen, und diese MalRnahme fir die Stadt Glinde in der Bestand-
situation demnach schwer tragbar ist.
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Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die Stadt
Glinde

6.3.1.3. Prufung 03: 80 km/h ganztags auf der KreisstraRe K80

Dieser Mallinahmenvorschlag aus der 2. Stufe sieht vor, auf den Abschnitten der Kreis-
stral’e K80 mit bisher 100 km/h zul. Hochstgeschwindigkeit diese ganztags auf 80 km/h zu
reduzieren. Im Wesentlichen betrifft dies den Abschnitt nérdlich des Reinbeker Weg (K26).
Nachfolgende Tabelle zeigt die Auswirkungen dieser MalRnahme auf das gesamte Stadt-
gebiet.

Tabelle 21:  Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.4 auf Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
2 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 03

von | bis gesamte Stadt Lpen gesamte Stadt Lignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 1.175 1.160 -1%
2 55 60 1.918 1.845 -4% 533 528 -1%
3 60 65 1.033 1.014 -2% 8 5 -38%
4 65 70 474 461 -3% 0 0 0%
5 | 70 (75) 5 3 -40% 0 0 0%
6 | (75) 0 0 0% - - -
7 Summe 3.430 3.323 -3,1% 1.716 1.693 -1,3%

Diese MalRnahme wirde fir den Larmindex Lpen rein rechnerisch eine Reduzierung der
Belastetenzahlen um 3,1 % bedeuten, diese Reduzierung zeigt sich sowohl im Bereich der
hohen Belastungen als auch im Bereich der Belastigung / Belastung. Es ist hier deutlich
darauf hinzuweisen, dass bei der Berechnung die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten an-
gesetzt werden, nicht die tatsachlich gefahrenen. Grundsatzlich kann sich die Larmsituation
somit anders darstellen und Reduzierungen der zul. Hochstgeschwindigkeiten sollten somit
nicht Uberbewertet werden.
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Nachfolgende Tabelle zeigt zudem die Auswirkungen auf die belastete Flachen.

Tabelle 22: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.4 auf belastete Fla-
che (km?) der gesamten Stadt

spl 1 | 2 3 | 4 | 5
Hohe der Vergleich der belasteten Flachen
26 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 03
von | bis gesamte Stadt Lpgy
dB(A) Ohne Mit Veranderung
1 55 60 1,59 1,56 -2%
2| 60 65 0,81 0,80 1%
3| 65 70 047 0,47 0%
4 70 75 0,23 0,22 -4%
5 75 0,03 0,03 0%
6 Summe 3,13 3,08 -1,6%

Es zeigt sich, dass die Flachenverlarmung der Stadt Glinde durch diese MaRnahme gering-
fugig reduziert wirde, jedoch nicht Uberwiegend in den hohen Isophonen-Bandern, sondern
in den niedrigeren Isophonen-Bandern.

Durch die schwere Durchsetzbarkeit dieser Malinahme beim Baulasttrager und die sich in
der Realitat ggf. anders darstellende Larmsituation sowie der Umstand, dass sie nicht we-
sentlich zur Reduzierung der hohen Belastungen beitragt, ist diese MaRnahme nicht zu
empfehlen. Malinahmen an der Stralienoberflache sind demnach vorzuziehen.

6.3.1.4. Prufung 04: 70 km/h ganztags auf der KreisstraBe K80

Dieser Mallnahmenvorschlag aus der 2. Stufe sieht vor, auf den Abschnitten der Kreis-
straRe K80 mit bisher 100 km/h zul. H6chstgeschwindigkeit diese ganztags auf 70 km/h zu
reduzieren. Im Gegensatz zur vorherigen MalRnahme betrifft dies auch die Lastkraftwagen
fur die im Prognose-Nullfall gemaR nationaler Regelung eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 80 km/h angesetzt wurde. Der Anteil der Schwerverkehre wirkt sich maf3gebend
auf die Emissionspegel einer Strale aus und somit kann eine Reduzierung der Héchstge-
schwindigkeit dieser von wesentlicher Bedeutung sein. Nachfolgende Tabelle zeigt die Aus-
wirkungen dieser Malinahme auf das gesamte Stadtgebiet.
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Tabelle 23: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.5 auf Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8
Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 04
von | bis gesamte Stadt Lpen gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - : - - 1.175 1.153 -2%
2 55“. 60 1 .9;1“8 “.1 .786 -7"./-(; 533 527 -1%
3 60“. 65 1 .053 . “.1 .019 -1 % 8 4 -50%

4 65 70 474 463 -2% 0 0 0%

5 70 (75) 5 3 -40% 0 0 0%

6 | (75) 0 0 0% - - -

7 Summe 3.430 3.271 -4,6% 1.716 1.684 -1,9%

Nachfolgende Tabelle zeigt erganzend die Auswirkungen auf die belasteten Flachen.

Tabelle 24: Auswirkung des Malnahmenvorschlags Nummer 2.5 auf belastete
che (km?) der gesamten Stadt

spl 1 | 2 3 | 4 | 5
Hohe der Vergleich der belasteten Flachen
26 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 04
von | bis gesamte Stadt Lpgy
dB(A) Ohne Mit Veranderung
1 55 60 1,59 1,54 -3%
2 60 65 0,81 0,79 2%
3 65 70 0,47 0,47 0%
4 70 75 0,23 0,22 -4%
5 75 0,03 0,03 0%
6 Summe 3,13 3,05 -2,6%

Fla-

Diese Malinahme wirde gesamtstadtisch zu einer Reduzierung der Belasteten in allen Iso-
phonen-Bandern fuhren und es wirde sich die Flachenverlarmung sowohl in den oberen
Isophonen-Bandern als auch unteren geringfligig reduzieren.

Trotz der geringfiigig hdheren Reduzierung der Belastungen ist diese Malinahmen analog
den Argumenten in vorhergegangener Prifung nicht zu empfehlen und es ist auf Mal3nah-
men an der Stralenoberflache zu verweisen.
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6.3.1.5. Prufung 05: 80 km/h nachts auf der KreisstraBe K80

Dieser Mallnahmenvorschlag aus der 2. Stufe sieht vor, auf den Abschnitten der Kreis-
stralle K80 mit bisher 100 km/h zul. H6chstgeschwindigkeit diese im Nachtzeitraum (22 —
6 Uhr) auf 80 km/h zu reduzieren. Nachfolgende Tabellen zeigen die Auswirkungen dieser
MaRnahme auf das gesamte Stadtgebiet.

Tabelle 25: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.6 auf Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

Sp 1 ] 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 05

von | bis gesamte Stadt Lpen gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit iVeranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - § - 1.175 1.164 -1%
2 55 60 1.918 1.878 é -2% 533 529 -1%
3 60 65 1.033 1.027 E -1% 8 5 -38%
4 65 70 474 473 ! 0% 0 0 0%
5| 70 | (75) 5 3 -40% 0 0 0%
6 | (75) 0 o i 0% - - -
7 Summe 3.430 3.381 § -1,4% 1.716 1.698 -1,0%

Tabelle 26: Auswirkung des MafRnahmenvorschlags Nummer 2.6 auf belastete Fla-
che (km?) der gesamten Stadt

spl 1 | 2 3 | 4 | 5
Hohe der Vergleich der belasteten Flachen
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 05
von | bis gesamte Stadt Lpen
dB(A) Ohne Mit Veranderung
1 55 60 1,59 1,58 1%
2| 60 65 0,81 0,81 0%
3 65 70 047 0,47 0%
4 70 75 0,23 0,23 0%
5 75 0,03 0,03 0%
6 Summe 3,13 3,12 -0,3%

Im Vergleich zur Prafung 03 (80 km/h ganztags) fuhrt diese Mal3nahme im Nachtabschnitt
zu einer gleichen Entlastung, fir den 24-Stunden-Pegel jedoch zu einer geringeren Entlas-
tung. Grundsatzlich gilt auch hier der Hinweis, dass sich die tatsachliche Larmsituation auf-
grund anderer tatsachlich gefahrener Geschwindigkeiten anders darstellen kann, und es
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sind MalRnahmen an der Stralenoberflache (Prifung 06) vorzuziehen. Bei genauer Be-
trachtungen der Belastetenzahlen wird deutlich, dass die Larmsituation mit dieser Mal3-

nahme rechnerisch nicht wesentlich verbessert werden kann.

6.3.1.6. Prufung 06: Splittmastixasphalt auf der KreisstraRe K80

Dieser MaRnahmenvorschlag aus der 2. Stufe sieht vor, auf der gesamten Kreisstrale K80
eine andere StraRendecke einzubauen. Dies kann ein Splittmastixasphalt oder eine gleich-
wertige Strallendecke mit einer Reduzierung des Emissionspegels um 2 dB(A)
(Dstro = - 2 dB(A)) sein. Nachfolgende Tabellen zeigen die Auswirkungen dieser Malinahme

auf das gesamte Stadtgebiet.

Tabelle 27: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.7 auf Belastetenzahlen
der gesamten Stadt

sp| 1 | 2 3 | a4 ] 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
26 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 06

von | bis gesamte Stadt Lpen gesamte Stadt Lyignt
dB(A) Ohne Mit Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - - 1.175 1.149 2%
2 55 60 1918 | 1.774 -8% 533 527 -1%
3 60 65 1.033 1.019 -1% 8 4 -50%
7 Summe 3.430 3.259 -5,0% 1.716 1.680 2,1%

Tabelle 28: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.7 auf belastete

che (km?) der gesamten Stadt

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5

Hohe der Vergleich der belasteten Flachen
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 06

von | bis gesamte Stadt Lpgy
dB(A) Ohne Mit Veranderung

1 55 60 1,59 1,49 -6%
2| 60 65 0,81 0,76 -6%
3 65 70 0,47 0,46 -2%
4 70 75 0,23 0,21 -9%
5 75 0,03 0,02 -33%
6 Summe 3,13 2,94 -6,1%

Fla-
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StralRendecken haben eine Lebensdauer von etwa 25 bis 30 Jahre. Nach Rucksprache mit
dem Landesbetrieb ist es seit etwa 5 Jahren Stand der Technik, bei Stralendeckenerneu-
erungen im Nahbereich von Wohnbebauungen larmmindernde Straflendecken einzu-
bauen. Auch auf Autobahnen sind dies zumeist Splittmastixasphalte. Diese haben eine
Larmminderung von 2 dB(A), die gemall Zulassung rechnerisch bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit = 70 km/h angesetzt werden darf.

Aus den aufgefiihrten Tabellen wird sichtbar, dass der Einbau einer solchen StralRendecke
im Stadtgebiet Glinde zu einer wahrnehmbaren Reduzierung der Belasteten und insbeson-
dere auch Flachenverlarmung fihren wirde. Bei Betrachtung einer Kosten-Nutzung-Ana-
lyse ist es aus schalltechnischer Sicht nicht zu befurworten, diese MaRnahme kurzfristig als
larmmindernde MalRnahme umzusetzen. Jedoch sollte bei der nachsten anstehenden Stra-
Rendeckenerneuerung darauf geachtet werden, dass durch den Baulasttrager eine larm-
mindernde Stralkendecke eingebaut wird.

6.3.1.7. Prufung 07: Larmschutzwand westlich KreisstraBe K80, Bereich B-Plan 25

Dieser MalRnahmenvorschlag der 2. Stufe sieht vor, die derzeit vorhandene Wand westlich
der Kreisstrafle K80, deren Bauschalldamm-Maf nicht bekannt ist, als Larmschutzwand
nach heutigem Stand der Technik zu ertlichtigen. Die angenommen Hoéhen Uber Strallen-
niveau sowie die Lage entsprechen einer Vermessung aus dem Dezember 2013. Diese
Larmschutzwand dient insbesondere dem Schutz der Wohnbebauung im Plangeltungsbe-
reich des Bebauungsplanes Nr. 25 der Stadt Glinde. Nachfolgende Tabellen zeigen die
Auswirkungen dieser MalRnahme auf die in diesem Bereich und im Nahgebiet dieser lie-
gende Bebauung.

Tabelle 29: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.8 auf Belastetenzahlen in
dem betreffenden Bereich

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 07

von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyight
dB(A) Ohne Mit , Veranderung Ohne Mit Veranderung

1 50 55 - - E - 195 157 -19%
2 55 60 512 401 E -22% 25 6 -76%
3 60 65 88 60 E -32% 4 0 -100%
4| 65 | 70 14 0 | -100% 0 0 0%
5 | 70 | (75) 2 0 | -100% 0 0 0%
6 | (75) 0 0o i 0% - - -
7 Summe 616 461 E -25,2% 224 163 -27,2%
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Tabelle 30: Auswirkung des Malnahmenvorschlags Nummer 2.8 auf belastete Fla-
che (km?) in dem betreffenden Bereich

sp] 1 [ 2 3 | 4 | 5
Hohe der Vergleich der belasteten Flachen
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Prifung 07
von | bis Teilgebiet Lpey
dB(A) Ohne Mit Veranderung
1 55 60 0,18 0,13 -28%
2 60 65 0,09 0,07 -22%
3 65 70 0,04 0,03 -25%
4 70 75 0,02 0,01 -50%
5 75 0,00 0,00 0%
6 Summe 0,33 0,24 -27,3%

Diese Malinahme wtrde sowohl in Bezug auf die belasteten Menschen als auch Flachen
zu einer wesentlichen Reduzierung der Belastungen flhren. Die Entlastungen beginnen in
den oberen Isophonen-Bandern und ziehen sich durch die darunter liegenden, wobei man
sich bewusst machen muss, dass hier auch zuvor hoch bzw. sehr belastete Menschen zu-
zahlen. Ziel der Larmaktionsplanung ist die Reduzierung der Larmkonflikte, dies wirde in
diesem Bereich durch die Umsetzung dieser MaRlnahme gegeben sein, somit ist diese Mal}-
nahme an dieser Stelle aus schalltechnischer Sicht zu empfehlen.

Mit Blick auf die gesamte Stadt ist auszusagen, dass in dem hier betrachteten Bereich 18 %
der belasteten Einwohner flr den Larmindex Lpen und 13 % der belasteten Einwohner fur
den Larmindex Lnight wohnen. Eine Reduzierung dieser um mindestens 25 % wirde somit
zu einer Reduzierung der Belasteten in der gesamten Stadt um 3 bis 4 % flhren.

Die Umsetzung dieser MalRnahme ist zum einen finanziell aufwendig, aber auch mit not-
wendigen Genehmigungen und Grundbesitz verbunden, somit kann hier nur eine Empfeh-
lung aus schalltechnischer Sicht ausgesprochen werden. Die weiteren Belange missten im
weiteren Verlauf geprift werden.

Hinweis: Ergibt sich aus einem Sachverhalt ein Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen in
diesem Bereich, muss HOhe und Lage dieser entsprechend den dann heranzuziehenden
Grenz- oder Richtwerten dimensioniert werden (mit Abwagung Kosten / Nutzen), so dass
die erforderliche bzw. gewlinschte Ausfiuihrung abweicht. Grundsatzlich zielte die Ausbil-
dung dieser vorhandenen Larmschutzwand auf die Einhaltung eines Beurteilungspegels
tags in den Erdgeschossen von 62 dB(A) ab.
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6.3.1.8. Prufung 08: Larmschutzwand im Bereich Rotdornweg, nérdlich K26

Dieser MaRnahmenvorschlag der 2. Stufe sieht vor, die Larmschutzwand im Bereich Schle-
henweg nordlich des Reinbeker Wegs (K26) nach Westen zu verlangern. Die Hohe Uber
Grund wurde hier mit 3,5 m angenommen. Sie endet in dieser Prifung im Bereich der Ein-
mundung Holstenkamp und hat eine Lange von etwa 125 m. Zu verweisen ist ergédnzend
auf die Prtfung unter Abschnitt 6.3.1.2.

Nachfolgende Tabelle zeigt die Auswirkungen dieser Ma3hahme auf die in der Umgebung
liegende Bebauung, hinter der geplanten Larmschutzwand, auf.

Tabelle 31: Auswirkung des MalRnahmenvorschlags Nummer 2.12 auf Belastetenzahlen
in dem betreffenden Bereich

sp| 1 | 2 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8

Hohe der Vergleich der Belasteten Einwohner Prognose-Nullfall zum
76 Belastung Prognose-Planfall gemaR Priifung 07

von | bis Teilgebiet Lpen Teilgebiet Lyignt
dB(A) Ohne Mit {Veranderung Ohne Mit Veranderung

1| 50 55 - - - 69 59 -14%
2 55 60 115 89 -23% 10 5 -50%
3 60 65 59 52 -12% 0 0 0%
4 65 70 8 3 -63% 0 0 0%
5 | 70 | (75) 0 o i 0% 0 0 0%
6 | (75) 0 o i 0% - - -
7 Summe 182 144 -209% 79 64 -19,0%

Es zeigt sich, dass diese Mallnahme zu einer merkbaren Reduzierung der Belastetenzah-
len fihren kann. Damit ist diese Mallinhahme aus schalltechnischer Sicht zu empfehlen. In
diesem Bereich stellt sich die Situation so dar, dass das Neubaugebiet im Bereich Schle-
henweg im Rahmen der ErschlieRung einen aktiven Larmschutz erhalten musste. Die Larm-
belastung fur den Bereich Rotdornweg von Suden ist nicht als geringer einzuschatzen. Zu-
satzlich befinden sich die sudlich gelegenen Gewerbegebiete in der Weiterentwicklung.
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7.

71.

MaRnahmen zur Larmminderung

Vorhandene LarmschutzmafRnahmen

Bei der Zusammenstellung der vorhandenen Larmschutzmallinahmen wird auf den aktuel-
len Stand von 2018 geschaut. Nachfolgende Tabelle 32 stellt eine Zusammenstellung dar.
Die aktiven Larmschutzmalinahmen sind Teil der Berechnungen der Larmaktionsplanung
2018 (wenn im Berechnungsmodell modellierbar und / oder emissionspegelmindernd). Pas-
sive Schallschutzmalinahmen fuhren hingegen in keinem Fall zu einer Reduzierung der
Belastetenzahlen im Sinne der 34. BImSchV.

Tabelle 32: Vorhandene Larmschutzmalinahmen 2018

Sp 1 2
Ze Beschreibung Umfang / Wirkung / Ziel
Verkehrsrechtliche MaBnahmen
1 Lkw-Durchfahrtsverbot (Anlieger frei) fur das Reduzierung der Larmemissionen durch die Reduzierung der
Gebiet zw. Oher Weg und Reinbeker Weg Durchfahrtsverkehre der besonderen Larmerzeuger (Lkw)
Reduzierung der Larmemissionen durch Fernhalten von
2 | Kraftrad-Durchfahrtsverbot Am Walde / Eichloh Kraftradern, die saisonal zur besonderen subjektiven
Larmbelastung fuhren
Anderun.g der Wegwelsgng auf der A1 emissionsseitige Verringerung des Strallenverkehrslarms auf
3 | (Umlenkung ber A24); Fahrichtung Norden auf der Mollner LandstraBe (L94), Oststeinbek und Glinde
der A1, siidlich der Abfahrt Ojendorf ’
30 km/h ganztags im Schulbereich Oher Weg, | im Sinne der Verkehrssicherheit im Schulbereich, aber dadurch
4 erganzt durch bauliche Manahmen in der auch emissionsseitige Verringerung des Stralenverkehrslarms
Stralle (Erhebungen) in diesem Bereich, unterstitzt durch bauliche Manahmen
5 Holstenkamp: Prifung der Einhaltung des Reduzierung der Larmemissionen durch die Reduzierung der
Lkw-Verbots Durchfahrtsverkehre der besonderen Larmerzeuger (Lkw)
Holstenk : Aufstell i
6 ézsir;v?i:dpigk:itzaenze;;elrrfs Erhéhung dgr Akzeptanz der zulés?igep H('jch:.s.tgeschwindigkeit
und damit Reduzierung der tatsachlichen Larmbelastung.
Aktive LirmschutzmafRnahmen
. . i - I diverse Hohen und Langen; Digitalisierung geman
7 | barmschutzwande / -walle sudlich und teilweise | - oporahring bzw. digitalem Gelindemodell; Schutz der
nordlich der Bundesautobahn A24
vorhandenen Wohnbebauung
Larmschutzwall nordiich der MoIIr.1_er L__ant_istraf&e, Lange ca. 620 m, Hoéhe ca. 3,5 m; Schutz der Bebauung
8 zw. Am Sportplatz und Olande; im dstlichen ok
. N Groothegen und Olande; Larmschutzwand ca. 60 m
Bereich Larmschutzwand
Larmschutzwand nérdlich der Mollner . . )
9 Landstrafe, dstlich Olande Lange ca. 135 m, Héhe ca. 3 m; Schutz der Bebauung Olande
10 Larmschutzwand sudlich der Méliner Lange ca. 235 + 85 m, HOhe ca. 3,2 m; Schutz der Bebauung B-
Landstral3e, B-Plan 40 Plan Nr. 40a
Larmschutzwand senkrecht Moll_r_1er Landstralte Lange ca. 130 m, Héhe ca. 4 m; Schutz der Bebauung B-Plan
11 (Schutz vor Gewerbelarm),
Nr. 40a
B-Plan 40
12 Larmschutzwalle stidlich Oher Weg Schutz der Bebauung B-Plan Nr. 25
13 Larmschutzwall westlich KreisstralRe K80 Schutz der Bebauung Schlehenweg; L=ca. 680 m, H=ca. 3 m
Larmschutzwande nérdlich Reinbeker Weg
14 (Einfahrtsbereich Schiehenweg) Schutz der Bebauung Schlehenweg
Passive LairmschutzmafRnahmen
15 diverse im Bereich A24 resultierend aus Anspriichen dem Grunde nach
16 diverse Bebauungsplane gemal Festsetzung
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7.2. MaRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018

Grundlage fur die Planung weiterer Larmschutzmalinahmen im Zusammenhang mit den
gewahlten Larmemittenten ist die Einschatzung der Larmsituation unter Abschnitt 5.

Der MalRnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018 ist in nachfolgender Tabelle 33 zu-
sammengestellt und geht unteranderem aus den Malinahmenvorschldgen der Stufe 2 [36]
aus dem Jahr 2013 und der aktuellen Stufe 3 hervor. Eine Ubersicht des Mainahmenkata-
loges der Larmaktionsplanung 2013 ist in Tabelle 33 zusammengestellt. Ziel der auch in
Zukunft stetig (mindestens jedoch alle 5 Jahre) zu aktualisierenden Larmaktionsplanung ist
es, die MaRRnahmen im MaRRnahmenkatalog sowie die Mal3hahmenvorschlage hinsichtlich
ihrer Aktualitat zu Gberprifen und entsprechend der Larmsituation zu bewerten. Zu jeder
Zeit kdnnen zudem weitere MalRnahmenvorschlage geprift und abgewogen werden, die
Ergebnisse dessen werden mit dem Larmaktionsplan entsprechend dokumentiert.

Tabelle 33: Malinahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2013

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- [[Zustandig- .. Prii- [ Reali-
- . Abwiégung . Kosten
Nr. Beschreibung schlag keit fung | sierung
1 |Larmschutzwand 1.5 Stadt / zum Schutz der Wohnbebauung und lang- ca.
nordlich des Reinbeker Kreis AuRenwohnbereichen stdlich fristig 900.000€
Wegs / 6stlich Avenue- Buchenweg; Larmschutz mit einer
Saint-Sebastian / Lange von 710 m, Hohe 3,5 m; ~
westlich Holstenkamp, Reduzierung der Larmindizes um bis | o« ©
von Eichloh bis zu 8 dB(A); bereits im Vorher-Zustand e 2
. . . - . L 5
Buchenweg jedoch nur teilweise Uberschreitung =
der Immissionsgrenzwerte der 16. 5
BImSchV (Aussage 1. Stufe der LAP)

2 |gemeinsame 1.7 Stadt gemeinsame Koordination verkehrlicher mittel- k. A.
Koordination der Glinde / |MaBnahmen bzgl. der Méliner Landstralle, um| fristig
verkehrlichen Gemeinde | diesbezlglich eine bessere Umsetzbarkeit /

MaRnahmen mit der Oststein- Wirksamkeit zu erreichen
Gemeinde Oststeinbek bek

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- ||Zustandig- Abwigung Pri- | Reali- Kosten
Nr. Beschreibung schlag keit fung | sierung
3 [Geschwindigkeits- 1.8 Land Ausflihrung ortsfest oder mobil; bessere mittel- | Personal-
Uberwachung auf der Schleswig- | Akzeptanz der zul. Héchstgeschwindigkeiten; | fristig kosten &
L94 Holstein / Vermeidung von Konflikten, aber ggf. Gerate-
Polizei/ [Maoglichkeiten begrenzt: . Fur die Ahndung der kosten bis
Kreis / VerstoRe ist der Kreis Stormarn zustandig. zu 70.000€
Nachbar- | Grenzen werden hierbei insbesondere durch / Stiick
gemein- die Anzahl der Polizeivollzugsbeamten und
den der Anzahl der Messgerate gesetzt. Es ist zu
prifen, welche MaRnahmen zum Beispiel
auch im Rahmen einer Kooperation mit
Nachbarkommunen méglich sind, um das
MaR der Geschwindigkeitsiiberwachung zu
erhdhen. Die Uberwachung der
Geschwindigkeit erhoht die Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit. Dies erhoht die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer einerseits
und senkt die durch Verkehrslarm
entstehende Belastung. Erfolg und Ausmaf}
h&ngen vom Umfang der Uberwachung ab.
Z.B. durch die Bereitstellung weiterer
Messgerate und die Beteiligung an
Personalkosten kénnten Méglichkeiten der
Uberwachung erhéht werden.
4 [Einbau von 2.1 Stadt / Sobald StraRendecken aus ab Zu- k. A.
larmindernden Landes- |Fahrsicherheitsgriinden ausgetauscht werden | lassung
Asphalten innerorts, die betrieb mussen (Ende Lebensdauer) sollte gepruft
bei einer werden, ob es welche gibt, die sich in den
Geschwindigkeit entsprechenden Geschwindigkeiten
< 60 km/h larmmindernd larmmidnernd auswirken. Ein alleiniger
wirken (derzeit noch im Austausch zur Larmreduzierung steht meist in
Zulassungsverfahren) einem schlechten Kosten-Nutzen-Effekt,
langfristig sind larmoptimierte Straendecken
innerorts jedoch unbedingt anzustreben.
5 |Durchfliihrung von 2.2 Stadt Prifung von Prognosen und stetig | ca. 300 €/
Verkehrserhebungen Verkehrsentwicklungen; Schaffung von Wochen-
Datengrundlagen zahlung
6 |Anschaffen, Aufstellen 2.3 Stadt Bereits zuvor schon Thema in der Stadt stetig | max. 2.000
und Auswerten von gewesen derzeit jedoch nicht konkret; € Kaufpreis
Geschwindigkeitsanzeig Wiederaufnahme ist anzustreben, es missen zzgl.
ern Rohrpfosten extra gestellt werden, da ein Unterhalt /
Anbringen an Laternenpfahlen etc. geman Personal
Vorabstimmung derzeit nicht zulassig war;
Erhéhung der Akzeptanz der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaBnahme Vor- ||Zustéandig- Abwigung Pri- | Reali- Kosten
Nr. Beschreibung schlag keit fung | sierung
7 |Splittmastixasphalt auf 2.7 Kreis Stand der Technik bei © | mittel- 4€/m?
der Kreisstralle K80 Stralendeckenerneuerungen, 5 ; fristig | Material &
Reduzierung der Emissionspegel um 2| £ 5 Einbau
dB(A) § 5 Deck-
o schicht
8 |aktiver Larmschutz 2.8 Stadt / Reduzierung der Larmimmissionen; lang- ca.
westlich Kreisstrale K80 Kreis hier vorhandene Larmschutzwand als fristig | 550.000 €
im Bereich B-Plan 25 Larmschutzwand gemaf Stand der
Technik heute gepruft, Hohe geman o 5
Vermessung Dezember 2013 2 o
(vorhanden: Larmschutzwand mit 5
unbekanntem Bauschalldamm-MaR) | & E

9 [Holstenkamp: Prifung 2.10 Stadt / In Burger-Workshop vorgebracht. Das kurz- Personal-
der Einhaltung des Lkw- Kreis vorhandene Lkw-Verbot soll zur Vermeidung | fristig kosten
Verbots unnotiger Lkw-Verkehre in diesem

Wohngebiet fiihren. Nach Aussage der
Anwohner wird sich vermehrt nicht an dieses
gehalten, damit wird der Effekt reduziert. Fir
die Uberprifung ist die Polizei zusténdig; hier

gibt es eine Prioritatenliste. Es sollte
angestrebt werden, Uber diese Thematik

sowie Lésungsmdglichkeiten mit den
zustandigen Stellen zu kommunizieren.

10 |Holstenkamp: Aufstellen | 2.11 Stadt / In Burger-Workshop vorgebracht. Erh6hung kurz- | max. 2.000
eines Kreis der Akzeptanz der zulassigen fristig | € Kaufpreis
Geschwindigkeitsanzeig Hdchstgeschwindigkeit und damit zzgl.
ers Reduzierung der tatsachlichen Unterhalt /

Larmbelastung. Personal

11 |Reinbeker Weg: aktiver | 2.12 Stadt/ Aus Stellungnahme: Schutz vor den lang- ca.
Larmschutz nérdlich Kreis zunehmenden Larmemissionen im fristig | 200.000 €
K26, sudlich Rotdornweg Bereich K26, wesentlich hier auch die
(hier: Lange ca. 125 m, Emissionen durch gewerbliche ©
Hoéhe ca. 3,5 m) Entwicklungen in Wilhelm-Bergner- [ & °m

Strafle; im Bereich Schlehenweg war | £ £
planungsreechtlich mit ErschlieBung | § 5
Larmschutzwand notwendig, Belastung| = &
im Bereich ist Rotdornweg
gleichzusetzen
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Tabelle 34:  Mallnahmenkatalog der Larmaktionsplanung 2018

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaRnahme Vor- [[Zustandig- .. Prii- [ Reali-
- . Abwaéagung . Kosten
Nr. Beschreibung schlag keit fung | sierung
1 |Larmschutzwand 1.5 Stadt / zum Schutz der Wohnbebauung und lang- ca.
nordlich des Reinbeker Kreis Auflenwohnbereichen suidlich fristig 900.000€
Wegs / 6stlich Avenue- Buchenweg; Larmschutz mit einer
Saint-Sebastian / Lénge von 710 m, Hohe 3,5 m; ~
westlich Holstenkamp, Reduzierung der Larmindizes um bis | = ©
von Eichloh bis zu 8 dB(A); bereits im Vorher-Zustand e o
. . . - . L 5
Buchenweg jedoch nur teilweise Uberschreitung =
"o

der Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV (Aussage 1. Stufe der LAP)

2 [gemeinsame 1.7 Stadt gemeinsame Koordination verkehrlicher mittel- k. A.
Koordination der Glinde / [MaRnahmen bzgl. der MdlIner LandstraBe, um| fristig
verkehrlichen Gemeinde | diesbezlglich eine bessere Umsetzbarkeit /
MaRnahmen mit der Oststein- Wirksamkeit zu erreichen
Gemeinde Oststeinbek bek
3 [Geschwindigkeits- 1.8 Land Ausflihrung ortsfest oder mobil; bessere mittel- | Personal-
Uberwachung auf der Schleswig- | Akzeptanz der zul. Hochstgeschwindigkeiten; | fristig kosten &
L94 Holstein / Vermeidung von Konflikten, aber ggf. Gerate-
Polizei/ [Mdoglichkeiten begrenzt: . Fir die Ahndung der kosten bis
Kreis / VerstoRe ist der Kreis Stormarn zustéandig. zu 70.000€
Nachbar- | Grenzen werden hierbei insbesondere durch / Stiick
gemein- die Anzahl der Polizeivollzugsbeamten und
den der Anzahl der Messgerate gesetzt. Es ist zu

prufen, welche MalRnahmen zum Beispiel
auch im Rahmen einer Kooperation mit
Nachbarkommunen méglich sind, um das
MaR der Geschwindigkeitsiiberwachung zu
erhéhen. Die Uberwachung der
Geschwindigkeit erhdht die Einhaltung der
zulassigen Geschwindigkeit. Dies erhoht die
Sicherheit der Verkehrsteilnehmer einerseits
und senkt die durch Verkehrslarm
entstehende Belastung. Erfolg und Ausmaf}
h&ngen vom Umfang der Uberwachung ab.
Z.B. durch die Bereitstellung weiterer
Messgerate und die Beteiligung an
Personalkosten kénnten Mdglichkeiten der
Uberwachung erhéht werden.

4 [Einbau von 2.1 Stadt / Sobald StraRendecken aus ab Zu- k. A.
larmindernden Landes- |Fahrsicherheitsgrinden ausgetauscht werden | lassung
Asphalten innerorts, die betrieb mussen (Ende Lebensdauer) sollte gepriift
bei einer werden, ob es welche gibt, die sich in den
Geschwindigkeit entsprechenden Geschwindigkeiten
< 60 km/h larmmindernd larmmidnernd auswirken. Ein alleiniger
wirken (derzeit noch im Austausch zur Larmreduzierung steht meist in
Zulassungsverfahren) einem schlechten Kosten-Nutzen-Effekt,

langfristig sind larmoptimierte StraRendecken
innerorts jedoch unbedingt anzustreben.

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite

Sp| 1 2 3 4 5 6 7
MaRnahme Vor- [[Zustandig- .. Prii- [ Reali-
- . Abwagung . Kosten
Nr. Beschreibung schlag keit fung | sierung
5 |Anschaffen, Aufstellen 2.3 Stadt Bereits zuvor schon Thema in der Stadt stetig | max. 2000
und Auswerten von gewesen derzeit jedoch nicht konkret; € Kaufpreis
Geschwindigkeitsanzeig Wiederaufnahme ist anzustreben, es miissen zzgl.
ern Rohrpfosten extra gestellt werden, da ein Unterhalt /
Anbringen an Laternenpfahlen etc. gemal Personal

Vorabstimmung derzeit nicht zulassig war;
Erhdéhung der Akzeptanz der zulassigen

Hochstgeschwindigkeit
6 |Offenporiger Asphalt auf| 3.1 Kreis die Verwendung larmmindernder Asphalte ist | mittel- k. A.
der KreisstralRe K80 zukunftsweisend; fristig
Reduzierung der Emissionspegel
um 5 dB(A)
7 |aktiver Larmschutz 2.8 Stadt/ Reduzierung der Larmimmissionen; lang- ca.
westlich Kreisstrale K80 Kreis hier vorhandene Sichtschutzwand als fristig | 550.000 €
im Bereich B-Plan 25 Larmschutzwand gemaR Stand der

Technik heute gepruft, Hohe geman
Vermessung Dezember 2013
(vorhanden: Larmschutzwand mit
unbekanntem Bauschallddmm-Maf3)

rechner.
Prifung 07

8 [Reinbeker Weg: aktiver | 2.12 Stadt / Aus Stellungnahme: Schutz vor den lang- ca.
Larmschutz nérdlich Kreis zunehmenden Larmemissionen im fristig | 200.000 €
K26, sudlich Rotdornweg Bereich K26, wesentlich hier auch die
(hier: Lange ca. 125 m, Emissionen durch gewerbliche
Héhe ca. 3,5 m) Entwicklungen in Wilhelm-Bergner-

StralRe; im Bereich Schlehenweg war
planungsreechtlich mit Erschlieung
Larmschutzwand notwendig, Belastung
im Bereich ist Rotdornweg
gleichzusetzen

rechner.
Priifung 08

Es ist zu beachten, dass die L&rmminderungsplanung grundsatzlich ein Instrument ist, das
nicht nur kurzfristig, sondern auch mittel- und langfristig zur Minimierung des Umgebungs-
larms beitragen soll. Weiterhin besteht derzeit keinerlei Rechtsanspruch auf die Realisie-
rung von LarmminderungsmalRnahmen aus der Aufstellung einer Larmaktionsplanung,
auch da die Malinahmen hier lediglich aus schalltechnischer Sicht betrachtet und abge-
schatzt wurden. Alle weiteren Aspekte, wie zum Beispiel Naturschutz, Stadtebau, Luftrein-
haltung oder Ahnliches sind gegebenenfalls bei der weiteren Konkretisierung zu beachten.
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7.3. Langfristige Strategien

Es ist im Interesse der Stadt Glinde, Planungen der Baulasttrager fir die Hauptlarmquellen
zu verfolgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrslarmbelastung durch
die sonstigen Stralen wird durch einen Abgleich der Anderungen im Stralennetz beachtet.
Hierbei soll der Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hinweise auf bereits zuvor
erkannte Larmproblematiken geben zu kénnen.

Weiterhin wird seitens der Gemeinde auch in zukinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet,
dass die Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs-, als auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit
den Wohnbebauungen vertraglich sind.

7.4. Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind gemaf Abschnitt 3.3.3 innerhalb des Stadtgebie-
tes ,ruhige Gebiete* zu definieren, die vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen sind.

In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden im Stadtgebiet Glinde Ruhige Gebiete de-
finiert. Einige dieser Ruhigen Gebiete werden durch die Bundesautobahn A 24 und die K 80
verlarmt. In Abstimmung mit der Stadt sollen die Ruhigen Gebiete, fur die ein Larmindex
Loen > 50 dB(A) berechnet wurde, nicht mehr als solche ausgewiesen werden. In Anlage A
5 sind die aktuellen Ruhigen Gebiete aufgefiihrt.

Die in der Larmaktionsplanung festgelegten ruhigen Gebiete dienen der Erholung und dem
Schutz der Natur bzw. der Landschaft. Diese Gebiete sind daher in Bezug auf ihre Larm-
sensitivitat vor einer wahrnehmbaren Zunahme (die Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt bei
1 dB(A)) des Umgebungslarms zu schiitzen. Konkret bedeutet dies, dass eine Erhéhung
der Larmindizes Lpen und Lnight innerhalb der ruhigen Gebiete in Zukunft méglichst zu ver-
meiden ist.

8. Formelle und finanzielle Informationen

8.1. Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist:
Stadt Glinde

Rathaus

Markt 1

21509 Glinde

Vertreten durch Frau Wilmes
Verena.Wilmes@glinde.de, Tel.: +49 40 /710 02 — 310
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8.2. Mitwirkung der Offentlichkeit

Zunachst wurde in Zusammenarbeit mit der Verwaltung der Stadt Glinde eine Entwurfsfas-
sung erstellt. Auf Basis dieser wurde die Thematik am 06.12.2018 im zustandigen Aus-
schuss vorgestellt wo der Auslegungsbeschluss gefasst wurde. Die Auslegung sowie Be-
teiligung der Trager offentlicher Belange erfolgte vom 10.01.2019 bis 08.02.2019. Parallel
dazu wurde in einer Offentlichkeitsbeteiligung am 10.01.2019 die Mdglichkeit der Mitwir-
kung gegeben. Hier wurde ebenso kurz in die Thematik eingeftihrt, die Inhalte der Entwurfs-
fassung vorgestellt und mégliche weitere Mallnahmenvorschlage erarbeitet.

8.3. Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung

Fur die Aufstellung und Begleitung der Larmaktionsplanung 2018 mussten etwa 6.000 Euro
aufgewendet werden. Die Kosten fir die Umsetzung der Malihahmen umfassen eine grof3e
Spannweite und wurden gemaf Abwagungsergebnis nicht gesondert aufgeflihrt.

8.4. Aufstellung und Beschluss

Da die Aufstellung der Larmaktionsplanung gesetzlich gefordert ist, erfolgte kein gesonder-
ter Aufstellungsbeschluss. Die Empfehlung zum Beschluss ist auf Grundlage dieser Be-
schlussfassung am 19.09.2019 im Rahmen einer Sitzung des Bauausschusses geplant.
Der Beschluss der Larmaktionsplanung 2018 erfolgte am 26.09.2019 in der Sitzung der
Stadtvertretung.

8.5. Link zum Larmaktionsplan

Nach Meldung an das Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR):
e http://www.umweltdaten.landsh.de/laermatlas

Nach Meldung an die Europaische Union durch das LLUR:

e http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise

Weiterhin wird die Langfassung der Larmaktionsplanung auf dem Internetportal der Stadt
Glinde einsehbar sein:

e http://www.glinde.de
Bargteheide, den 26.09.2019

gez. gez.
Dipl.-Met. Miriam Sparr Dipl.-Ing. Bjérn Heichen
Projektingenieurin Geschaftsfuhrender Gesellschafter

08021.06 bericht.docx 10. September 2019 LA/RM CONSULT GmbH

gedruckt: 10. September 2019



Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die Stadt Seite 53

Glinde

Proj.Nr.: 08021.06

9.

Quellenverzeichnis

Gesetze, Verwaltungsvorschriften und Richtlinien

(1]

(2]

(3]

(4]

(3]

(6]

[7]

(8]

9]

[10]

(1]
[12]

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017
(BGBI. |1 S. 2771, 2773);

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. |
S. 2269);

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (24. BImSchV, Schallschutzmalnahmenverordnung) vom 4. Februar 1997
(BGBI. I Nr. 8 vom 12.02.1997 S. 172; ber. BGBI. | Nr. 33 vom 02.06.1997 S. 1253)
zuletzt geandert am 23. September 1997 durch Artikel 3 der Magnetschwebe-
bahnverordnung (BGBI. | Nr. 64 vom 25.09.1997 S. 2329);

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm;

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 vom 29. Juni 2005;

VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006,
BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15. Marz 2006;

Richtlinie 2008/1/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung; 15. Januar 2008,
Hinweis: Die IVU Richtlinie wurde inzwischen durch die Industrieemissionsrichtlinie
(IE-RL) ersetzt;

Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987;

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(6. BImSchVwV), TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom 26.
August 1998 (GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), zuletzt geandert am 8. Juni
2017 durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5);

VLarmSchR-97, Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralien in der
Baulast des Bundes, 1997:

Nationales Verkehrslarmschutzpaket II, 27. August 2009;

Richtlinie zur Forderung von Malnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes, 07. Mai 2014;
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[13]
[14]

[15]

StraRenverkehrsordnung (StVO), 06. Marz 2013;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und Iandliche Radume des Landes Schleswig-
Holstein, Leitfaden fur die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der Umge-
bungslarmrichtlinie, (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen im Marz 2018);

LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschlieRlich Beratungsunterlage und Beschluss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz am 02. und 03. Marz 2011 in Stuttgart;

Emissions-/ Immissionsberechnung

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StralRen, VBUS,
Bundesanstalt fir StraRenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUSch, Bundesanstalt fir Strallenwesen, Stand 22. Mai 2006;

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm VBEB - prefinal-, vom 09. Februar 2007;

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en, RLS-90, Ausgabe 1990;

Information Deutsche Bundesbahn Bundesbahn-Zentralamt Minchen, SCHALL
03, Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe
1990;

LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschlieRlich Beratungsunterlage und Beschuss
zu TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fliir Immissions-
schutz am 02. und 03. Marz 2011 in Stuttgart;

LAl — AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012;

DataKustik GmbH, Software, Technische Dokumentation und Ausbildung fiir den
Immissionsschutz, Miinchen, Cadna/A® fir Windows™, Computerprogramm zur
Berechnung und Beurteilung von Larmimmissionen im Freien, Version 2018_161
(32-Bit), November 2017;

Sonstige projektbezogene Quellen und Unterlagen

[24]

[25]

[26]

[27]

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche R&ume (LLUR),
http://www.umweltdaten.landsh.de/, Larmkarten und Belastetenzahlen der Larmkar-
tierung 2017, Stand Juli 2018;

Landesamt flr Vermessung und Geoinformation S-H, Eingangsdaten zur Modeller-
stellung, 3D-Gebaudemodell, digitales Gelandemodell, 15. April 2013;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR), Shape-Da-
teien des Berechnungsmodells der 2. Stufe der Larmkartierung, 11. April 2013;

Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und Iandliche Raume, Schleswig-Holsteini-
scher Gemeindetag (SHGT), Kiel, Handlungsempfehlungen zur Dokumentation und
Berichterstattung (2. Musteraktionsplan), 2012;
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(28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

Ministerium fir Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume des Landes Schles-
wig-Holstein, Leitfaden fir die Aufstellung von Aktionsplanen zur Umsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am 27. Juni
2018);

Landesamt fiur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR),
http://www.umweltdaten.landsh.de/, Larmkarten und Belastetenzahlen der Larmkar-
tierung 2017/18, Stand Juni 2018;

Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, Hamburg 2018, Internetauf-
tritt, https://www.statistik-nord.de, Einwohnerzahlen, abgerufen am 05.02.2018;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und I&ndliche Rdume des Landes Schleswig-
Holstein, Vermerk zur vereinfachten Uberpriifung des Larmaktionsplanes gemaR §
47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz (www.umweltdaten.landsh.de / abgerufen am
14. Januar 13);

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Rdume (LLUR), Shape-Da-
teien des Berechnungsmodells der 2. Stufe der Larmkartierung, 20. Marz 2013;

Landesamt fur Landwirtschaft, Umwelt und landliche Raume (LLUR), Shape-Da-
teien des Berechnungsmodells der 3. Stufe der Larmkartierung, 15. Juli 2018;

Stadt Glinde, ALKIS-Daten, 3D-Gebaudemodell und Gelandemodell, 22. Januar
2018;

LAIRM CONSULT GmbH, Hammoor, Projekt-Nummer 08021, Larmaktionsplan zur
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie fur den Ballungsraum Hamburg Ost,
Stadt Glinde, 18. Mai 2009;

LAIRM CONSULT GmbH, Hammoor, Projekt-Nummer 08021.03, Larmaktionsplan
zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie fir den Ballungsraum Hamburg
Ost, Stadt Glinde, 10. Juli 2014;

LAIRM CONSULT GmbH, Hammoor, Projekt-Nummer 08021.03.01, Verkehrszah-
lungen im Stadtgebiet Glinde, Ergebniszusammenstellung, 31. Juli 2013;

LAIRM CONSULT GmbH, Bargteheide, Projekt-Nummer 08021.06.01, Verkehrs-
zahlungen im Stadtgebiet Glinde, Ergebniszusammenstellung, 21. November 2017;

LAIRM CONSULT GmbH, Bargteheide, Projekt-Nummer 08021.06, Verkehrszah-
lungen im Stadtgebiet Glinde, Ergebniszusammenstellung, 07. Juni 2018;

LAIRM CONSULT GmbH, Hammoor, Projekt-Nummer 06098.00.06 Erstellung und
Umsetzung der 2. Stufe der Larmaktionsplanung fir die Stadt Reinbek - Fortschrei-
bung Larmaktionsplan der 1. Stufe; 04. April 2014;

Stadt Glinde, Besprechung am 30. Januar 2018;
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Il Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die
Proj.Nr.: 08021.06 Stadt Glinde

A1 Begriffsklarungen

Umgebungslarm

Diverse Larmarten; betrachtet werden aul3erhalb von definierten Ballungsraumen insbe-
sondere Strafl’en- und Schienenlarm, in seltenen Fallen Industrieanlagen. In Ballungsrau-
men betrifft dies zusatzlich Fluglarm, Hafenlarm und z. B. Strallenbahnlarm.

Larmminderungsplanung

Uberbegriff: Einzelbestandteile sind Larmkartierung und Larmaktionsplanung. Die Larm-
minderungsplanung, mit beiden Bestandteilen, muss seit 2007 alle 5 Jahre durchgefuhrt
werden. Im ersten Jahr jeweils die Larmkartierung und im darauffolgenden Jahr die Larm-
aktionsplanung. Gesetzesgrundlage ist die EU-Umgebungslarmrichtlinie, die mit dem
6. Teil des Bundesimmissionsschutzgesetzes in nationales Recht umgesetzt wurde.

Larmkarten / Larmkartierung

Erster Bestandteil der Umsetzung jeder Larmminderungsplanung. Erstellung von Larmkar-
ten, die den Umgebungslarm jeweils einer Larmart darstellen. Analyse des Vorjahres der
Larmsituation, ohne weitere Einschatzung der Larmsituation; zusatzlich Ermittlung von Be-
lastetenzahlen.

Larmaktionsplan / Larmaktionsplanung

Auf Basis der vorangegangenen Larmkartierung wird nun in einem weiteren Schritt die
Larmsituation bewertet: Findung von Bereichen mit Larmkonflikten, Auswertung vorhande-
ner LarmschutzmalRnahmen, Prifung und Abwagungen zu maoglichen weiteren Malinah-
men; Betrachtungen vornehmlich fur einen Prognose-Horizont, damit Mal3inahmen mit ihrer
Umsetzung auch mit ihrem gewtinschten Effekt aufgezeigt werden koénnen.

Belastetenzahlen / Belastete

Gemal der vorgeschriebenen Rechenregeln werden Belastetenzahlen ermittelt. Beurtei-
lungsgrofRen sind dabei der Larmindex Lpen (Uber 24 Stunden gemittelt, mit Zuschlagen)
und der Larmindex Lnignt (22 Uhr — 6 Uhr). Als Belastete gelten Einwohner ab einer Héhe
der Belastung von Lpen 2 55 dB(A) bzw. Lnight 2 50 dB(A); in der Modellerstellung funktioniert
dies grob erlautert so, dass den Wohngebauden Einwohner zugeordnet werden (statistisch
oder aus Daten der Einwohnermeldeamter). Diese Einwohner werden gleichmaRig auf die
Fassaden des Gebaudes verteilt; je nach Larmbelastung der jeweiligen Fassade werden
diese als Belastete / nicht Belastete eingestuft bzw. ermittelt sich die Hohe der Belastung
(die Mehrzahl von Larmindex ist Larmindizes, weiterhin wird statt von einem Larmindex
auch von einem Langzeitmittelungspegel gesprochen).

Isophonen-Bander

Die Angabe der Belastetenzahlen erfolgt nicht in einer Zahl, sondern in vorgegebenen Iso-
phonen-Bandern, die jeweils 5 dB(A) umfassen (bspw. 55 dB(A) bis 60 dB(A) usw.). Zu-
satzlich wird die Summe der Belasteten Uber alle Isophonen-Bander gebildet.
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Stadt Glinde Proj.Nr.: 08021.06

Ausloseschwellwerte / Bereiche mit Larmkonflikten

Es gibt in der Larmminderungsplanung keinerlei Ausléseschwellen, die fest definiert sind.
Zur Findung von Bereichen mit Larmkonflikten werden jedoch individuelle Auslésewerte
genutzt, um eine definierte Anzahl von klar abgegrenzten Bereichen mit Larmkonflikten zu
erhalten. Von Belang ist hier jedoch nicht nur eine hohe Larmbelastung, sondern insbeson-
dere auch eine héhere Anzahl an Wohngebauden (Belastetenzahlen).

Beurteilungspegel

Dies sind die Immissionspegel (Pegel beim Empfanger, also z. B. Hausfassade), die sich
nach nationalen Rechenregeln aus den Emissionspegeln (Pegel des Senders, also z. B.
Stralde) berechnen lassen. In der Larmminderungsplanung werden diese nicht berechnet,
sondern hier errechnen sich aus den Emissionspegeln Langzeitmittelungspegel oder auch
Larmindizes beim Empfanger. Es ist keine Vergleichbarkeit gegeben!

Grenz- /| Richtwerte

In diversen schalltechnischen Untersuchungen werden verschiedenste Grenz- und Richt-
werte zur Beurteilung einer Larmsituation herangezogen. In Einzelfallen wird auch auf
Grenz- und Richtwerte zugegriffen, die lediglich orientierend herangezogen werden. In der
Larmaktionsplanung gibt es bisher keine Grenzwerte, die einzuhalten sind und es entsteht
daraus auch keinerlei Anspruch. Grenz- und Richtwerte in nationaler Gesetzgebung bezie-
hen sich stets auf die Rechenregeln des nationalen Rechts, bei der Larmminderungspla-
nung werden jedoch europaische Rechenregeln angewendet.

Prognose-Nullfall / -Planfall

In diversen schalltechnischen Beurteilungen wird stets eine Prognose betrachtet. In der
Larmminderungsplanung wird ein Prognose-Horizont von 5 Jahren betrachtet, da dies der
Zeitraum der nachsten Stufe der Larmminderungsplanung ist und in dieser dann wiederum
eine Prufung der Prognose erfolgen kann. Prognose-Nullfall ist der Zustand, der somit 5
Jahre in der Zukunft liegt und fiir den sich bisher fest geplante / nicht abwendbare Ande-
rungen einstellen gegenuber der Analyse. Prognose-Planféalle werden in der Larmaktions-
planung ggf. mehrere untersucht. Dies beschreibt jeweils den Zustand mit Umsetzung eines
MaRnahmenvorschlags bzw. auch eine Kombination aus mehreren Ma3nahmen.

Larmvorsorge

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderungen von Stralen- oder Schienenwegen muss
durch den ,Verursacher” sichergestellt werden, dass sich die Larmsituation der vorhande-
nen Gebaude nicht Gber ein bestimmtes Mal} hinaus verschlechtert. Die Betrachtungen er-
folgen nach der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV).

Larmsanierung

Hierbei handelt es sich um ein freiwilliges Programm des Bundes zur Verbesserung der
Larmsituation im Bestand, die aus dem Umgebungslarm von Bundesfernstralen oder Ei-
senbahnen des Bundes resultieren. Je nach Prioritatenliste kann ein bestimmter Strecken-
abschnitt unter diesen Gesichtspunkten betrachtet werden. Im weiteren Verlauf wird ge-
pruft, ob grundsatzlich ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen besteht. Aus Belegen-
heitsgrinden ist dies bei Stra3en oft ein Austausch der Fenster. Die Detailprufung erfolgt
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nachrangig. Da mit einer MalRnahme am Gebaude eine wirtschaftliche Aufwertung einher-
gehen kann, muss der Eigentiumer diese Ma3nahme in der Regel zu 25 % selbst tragen.

aktiver Larmschutz
Dies sind Mallnahmen an der Quelle, bspw. das Errichten einer Larmschutzwand.

passiver Larmschutz
Dies sind Mainahmen am Gebaude, beispielsweise Fenster mit besonderem bewertetem
Schalldamm-Mal.

ruhige Gebiete

Innerhalb eines Gemeinde- / Stadtgebietes sind im Rahmen der Larmaktionsplanung ruhige
Gebiete auszuweisen, die sowohl grol3- als auch kleinraumig sein kénnen. Ziel ist es, diese
Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Des Ofteren werden hierfiir bereits
vorhandene Bereiche (Stadtparks, Naturschutzgebiete etc.) genutzt.

A2 StraBenverkehrsbelastungen und- emissionen,
Prognose-Nullfall 2023

A 2.1 Verkehrsbelastungen

Sp 1 2 3 4] 5] 6 7 ] 8 9 10
zul. Hochst- Stei-
SV-Anteil > 3,5 t| geschwin- |StraBen-| gung/
DTV 2018 digkeiten | ober- | Gefille
flache
Po | Pe | Pn | Vekw | Vikw g
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt
Kfz/ o o
24 h %o km/h %o
Bundesautobahn A24
1 A24.1 |westlich AS Reinbek, Fahrtrichtung HH 26.475( 11,4 7,8 [ 18,7] 100 [ 80 | betonjt | <5,0
2 | A24.2 |6stlich AS Reinbek, Fahrtrichtung HH 26.475( 11,9 8,2 | 19,6| 100 | 80 | betonjt | <5,0
3 | A243 ‘é’gﬁ::‘:h AS Reinbek, Fahrtrichtung 26.475| 11,4 7.8 | 187| 130 | 80 | betonjt | <5,0
4 | A244 ‘E’;Ztll'i‘;h AS Reinbek, Fahrtrichtung 26475 11,9| 82 | 196 130 | 80 | betonjt | <5.0
Am Sportplatz /| Am Spitzwald
5 AS.1 |zw. Mdliner Landstrale und TSV 2936 2,71 05| 09| 50 50 | asphalt [ <5,0
6 AS.2 |zw TSV und Hinter den Tannen 1.730 1,6 1 06 | 0,7 | 30 30 [ asphalt| <5,0
Avenue Saint-Sebastian (K26)
7 | ASS.1 |zw. Oher Weg und Buchenweg 8.765| 38 [ 1,7 69| 50 50 [ asphalt| <5,0
8 | ASS.2 |sldlich Buchenweg 9.215| 91 [ 7,1 |14,4] 50 50 [ asphalt| <5,0
Holstenkamp
9 | HLK.1 (Z}‘évz'gher Weg und Reibeker Weg 3564 41| 23| 57| 30 | 30 | asphait| <50
Kaposvar-Spange
10 | KVS.1 |zw. Mdliner LandstralRe und Oher Weg 4893 16105 10| 30 30 [ asphalt| <5,0

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4] 51| 6 7 ] 8 9 10
zul. Hochst- Straf Stei-
SV-Anteil > 3,5t | geschwin- [°"2°¢"| gung/
DTV 2018 digkeiten ober- | - etalle
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache
Pp | Pe | PN | Vekw | Vikw g
Kfz/ . R
24 h % km/h StrO %
KreisstraBRe K80
11 | K80.1 |ndrdlich Autobahn A24 16.903[ 19,4 14,71 11,0 70 70 | asphalt| <5,0
12 | kgo.2 |PW-A 24 und Mdliner Landstrafe, 30.822| 6,1 | 28| 70| 70 | 70 | asphalt| <5,0
[v=70 km]
13 | Kgo.3 [P A 24 und Mliner Landstratte, 30.822| 61 | 2,8 | 7,0 | 100 | 80 | asphalt| <50
[v=100 km/]
zw. Moliner LandstraRe (L94) und
14 | K80.4 Sachsenwaldstrafe (K26) 30.822| 54 | 25| 6,3 ] 100 | 80 | asphalt| <5,0
zw. Sachsenwaldstralle (K26) und
15 | K80.5 Gutenbergstratte, [v=100 km] 20.253| 36 | 1,7 | 42| 100 | 80 | asphalt | <5,0
zw. Sachsenwaldstrale (K26) und
16 | K80.6 Gutenbergstraie, [v=50 km] 20.253| 3,6 | 1,7 | 4,2 50 50 [ asphalt| <5,0
zw. Gutenbergstralle und
17 | K80.7 Miihlenredder (Reinbek), [v=50 km] 20.253| 3,6 | 1,7 | 4,2 50 50 | asphalt| <5,0
zw. Gutenbergstralle und
18 | K80.8 [ 2 dder (Reinbek), [v=60 k] 20.253| 36| 1,7 42| 60 | 60 | asphalt| <5,0
Moliner LandstraBe (L94)
19 | MOL.1 |6stlich Berliner Strake 15.707| 44 |1 20| 54 | 50 50 | asphalt [ <5,0
20 | MoL 2 |2 Berliner Strae und Kaposvar- 15707| 44 | 20 | 54 | 50 | 50 | asphait| <50
Spange
21 | MOL.3 [PW. Kaposvar-Spange und 15707| 44 | 20 | 54| 50 | 50 | asphait| <50
Muihlenstralle
22 | MOL.4 |zw. MiihlenstraRe und Oher Weg 15.707| 441 20| 54 | 50 50 | asphalt | <5,0
23 | MOL5 ZR“éaggf’rweg und Papendieker 15707 44 | 20 | 54 | 50 | 50 | asphalt| <5,
24 | MOL.6 |westlich Papendieker Redder 17.313| 8,1 | 4,7 | 11,2] 50 50 | asphalt <5,0
MiihlenstraBe
25 | MHs.1 |2 Moliner Landstrafte und 35950 2,2 07| 19| 50 | 50 | asphalt| <50
Rodenbrooksweg
26 | MHS.2 [n6rdlich R6denbrooksweg 3.003[ 23,01 9,3 [ 2,3 | 30 30 | asphalt| <5,0
Oher Weg (teilw. K26)
27 | OHW.1 |6stlich Kreisstralle K80 2.883[ 39| 2,0 |11,2| 50 50 | asphalt| <5,0
28 | OHW.2 |zw. K80 und Kaposvar-Spange 2.883| 3,9 | 2,0 |11,2] 50 50 | asphalt| <5,0
29 | oHw 3 |2W: Kaposvar-Spange und 4237 50| 45| 87| 50 | 50 | asphalt| <5,0
Schulbereich
30 | OHW.4 |Hohe Schule 42371 50| 45| 8,7 30 30 | asphalt| <5,0
31 | OHw.5 |2W; Schulbereich und Avenue Saint- 42370 50| 45| 87| 50 | 50 | asphalt| <50
Sebastian
32 | oHw 6 |(28: 2w Avenue Saint-Sebastian und 11.029| 31| 13| 34| 50 | 50 | asphait| <50
Moliner Landstralie
Papendieker Redder (K109)
33 | ppR.1 [2W Moliner Landstrafte und Kieiner 3203 34 | 16| 20| 50 | 50 | asphait| <50
Glinder Berg
34 | pDR.2 |2V Kleiner Glinder Berg und 3.454| 84 | 40| 44| 50 | 50 | asphalt| <50
Kupfermuhlenweg

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 4] 5] 6 7] 8 9 10
zul. Hochst- Straf Stei-
SV-Anteil > 3,5 t | geschwin- [°"2°¢™| gung/
DTV 2018 digkeiten ober- | & talle
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache
Pp | Pe | PN | Vekw | Vikw g9
Kfz/ o o
24 h % km/h StrO %o
Reinbeker Weg (K26)
35 | RBW.1 |westlich Holstenkamp 9.282 91| 7,1 [14,4] 60 60 | asphalt| <5,0
36 | RBW.2 |zw. Holstenkamp und Kreisstrafte K80 13.188| 351 25| 7,1 60 60 | asphalt| <5,0
Sachsenwaldstrafe (K26)
37 | sws.1 [P Kreisstralte K80 und 19630 70 | 7.7 | 84 | 60 | 60 | asphait| <50
Gutenbergstralle

38 | SWS.2 |6stlich GutenbergstralRe, Stadt Reinbek 17.051| 55| 56 | 6,4 | 60 60 | asphalt| <5,0
Willinghusener Weg (K109)

zw. Kupfermihlenweg und Bei den

39 |WHW A1 3.399| 34 | 21| 13| 50 50 | asphalt| <5,0

Tannen
40 |WHW.2[ndrdlich Bei den Tannen 2.901| 6,7 | 1491 11,01 50 50 | asphalt [ <5,0
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Proj.Nr.: 08021.06

A22

Basis-Emissionspegel StraBenverkehrslarm

Die folgende Zusammenstellung zeigt die in dieser Untersuchung verwendeten Basis-
Emissionspegel Lmegemal VBUS. Die Angaben sind auf 1 Pkw- oder Lkw-Fahrt je Stunde

bezogen.
Sp 1 2 3 | 4 5 | 6 7 | 8 9 | 10
Steigung/ Straen- Geschwindig- Emissions-
e StraBentyp Gefalle oberflache keiten ;I)_egel
g Dstg Stro Dsto | Vekw | Vikw Bkw m|‘E’1Lkw
Kiirzel Beschreibung % dB(A) dB(A) km/h dB(A)
1 | asph030 <5 0,0] asphalt 0,0 30 30 28,5 41,5
2 | asph050 <5 0,0] asphalt 0,0 50 50 30,7 44,3
3 | asph050a nicht geriffelte <5 0,0f asphalt 0,0 50 30 30,7 41,5
4 | asph060 Gussasphalte, <5 0,0f asphalt 0,0 60 60 32,1 45,3
5 | asph070 Asphaltbetone und <5 0,0| asphalt 0,0 70 70 334 46,1
6 | asph080 | Splittmastix-asphalte <5 0,0 asphalt 0,0 80 80 34,8 46,9
7 | asph100 <5 0,0] asphalt 0,0 100 80 37,2 46,9
8 | asph120 <5 0,0] asphalt 0,0 120 80 39,4 46,9
9 | betas030 Betone oder geriffelte <5 0,0] betasph 1,0 30 30 29,5 42,5
10 | betas040 Gussasphalte <5 0,0] betasph 1,5 40 40 31,0 44,6
11 | betas050 <5 0,0] betasph 2,0 50 50 32,7 46,3
12 | betpf030 Plaster mit ebener <5 0,0]| ebpflaster 2,0 30 30 30,5 43,5
13 | betpf040 Oberfliche <5 0,0| ebpflaster 2,5 40 40 32,0 45,6
14 | betpf050 <5 0,0| ebpflaster 3,0 50 50 33,7 47,3
15 spf030 <5 0,0| spflaster 3,0 30 30 31,5 445
16 spf040 sonstige Pflaster <5 0,0| spflaster 4,5 40 40 34,0 47,6
17 spf050 <5 0,0] spflaster 6,0 50 50 36,7 50,3
18 | asbs030 <5 0,0] asbs011 0,0 30 30 28,5 41,5
19 | asbs050 Asphaltbetone <5 0,0] asbs011 0,0 50 50 30,7 44,3
20 | asbs060 < 0/11 <5 0,0] asbs011 0,0 60 60 32,1 45,3
21| asbs070 und Splittmastix- <5 0,0] asbs011 -2,0 70 70 31,4 441
22 | asbs080 | asphalte 0/8 und 0/11 <5 0,0] asbs011 -2,0 80 80 32,8 44,9
23 | asbs100 ohne Absplittung <5 0,0] asbs011 -2,0 100 80 35,2 44,9
24 | asbs120 <5 0,0] asbs011 -2,0 120 80 37,4 44,9
25| besb060 Betone nach ZTV <5 0,0] betonsb 0,0 60 60 32,1 45,3
26 | besb080 Beton 78 mit <5 0,0] betonsb 1,0 80 80 35,8 47,9
27 | besb100 | Stahlbesenstrich und <5 0,0| betonsb 1,0 100 80 38,2 47,9
28 | besb120 Langsglatter <5 0,0] betonsb 1,0 120 80 40,4 47,9
29 [ bejtos0 Betone nach ZTV <5 0,0 betonjt 0,0 60 60| 32,1| 453
30| bejoso | Beton-StB 01 mit <5 0,0| betonjt 20| 80| 80| 328 449
. Waschbetonober- ;

31 bejt100 flache sowie mit <5 0,0] betonjt -2,0 100 80 35,2 44,9
32| bejt120 Jutetuch-Langst- <5 0,0] betonijt -2,0 120 80 37,4 44,9
33| bejt130 extrudierung <5 0,0] betonijt -2,0 130 80 35,2 44,9
34| opa060 <5 0,0 opa 0,0 60 60 32,1 45,3
35| opa070 <5 0,0 opa -5,0 70 70 28,4 41,1
36 | opa080 Offenporiger Asphalt <5 0,0 opa -5,0 80 80 29,8 41,9
37| opa100 (OPA) <5 0,0 opa -5,0 100 80 32,2 41,9
38| opal120 <5 0,0 opa -5,0 120 80 34,4 41,9
39| opa130 <5 0,0 opa -5,0 130 80 35,4 41,9
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VI Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die
Proj.Nr.: 08021.06 Stadt Glinde

A 2.3 Emissionspegel StraBenverkehrslarm

Sp 1 2 3 [ 4 [ 5 6 | 7 | 8 9 [ 10 [ 11
mafRgebliche mafgebliche Emissionspegel
StraBen- . Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lne
Ze | Jpschnitt | 2281 Lme :
Mp [ Me [ My Po | Pe | P day | even. | night
Kfz/h % dB(A)

Bundesautobahn A24
1 A24 .1 bejt100 1.641 1.112 291 11,4 7,8 18,7 70,3 67,8 63,9
2 A24.2 bejt100 1.641 1.112 291 11,9 8,2 19,6 70,3 67,9 64,0
3 A24.3 bejt130 1.641 1.112 291 11,4 7.8 18,7 70,3 67,8 63,9
4 A24 .4 bejt130 1.641 1.112 291 11,9 8,2 19,6 70,3 67,9 64,0

Am Sportplatz / Am Spitzwald

5] ASs.A asph050 182 123 32 2,7 0,5 09 | 553 | 521 | 46,6
6 | AS.2 asph030 107 73 19 1,6 0,6 07 | 500 [ 476 [ 41,8
Avenue Saint-Sebastian (K26)

7 | ASS.1 | asph050 || 543 368 70 38 1,7 69 | 60,7 | 57,7 | 532
8 | ASS.2 | asph050 || 571 387 74 9,1 7,1 14,4 | 63,0 | 60,7 | 556
Holstenkamp

9 [ HLK1 [ asph030 [ 221 | 150 | 39 | 41 | 23 | 57 | 544 | 518 | 476
Kaposvar-Spange

10| KvS.1 | aspho3o ]| 303 | 205 | 54 [ 16 | o5 | 1,0 | 545 | 520 | 466
Kreisstrale K80

11| K80.1 [ asph070 || 1.048 710 135 194 | 147 | 110 [ 701 | 67,5 | 59,4
12| K80.2 | asph070 |[ 1.911 1.295 247 6,1 2,8 70 | 694 | 663 | 608
13| K80.3 | asph100 |[ 1.911 1.295 247 6,1 2,8 70 | 718 | 692 | 631
14| K80.4 | asph100 |[ 1.911 1.295 247 54 25 63 | 716 | 69,1 | 63,0
15| K80.5 | asph100 |[ 1.256 851 162 3,6 1,7 42 | 693 | 67,1 | 60,6
16 | K80.6 | asph050 |[ 1.256 851 162 3,6 1,7 42 | 642 | 614 | 556
17 | K80.7 | asph050 || 1.256 851 162 36 1,7 42 | 642 | 614 | 556
18 | K80.8 | asph060 || 1.256 851 162 3,6 1,7 42 | 654 | 62,7 | 568
Mollner LandstraRe (L94)

19 MOL.1 | asph050 || 974 660 126 44 2,0 54 | 635 | 60,5 | 55,1
20| MOL.2 | asph050 || 974 660 126 44 2,0 54 | 635 | 605 | 55,1
21| MOL.3 | asph050 || 974 660 126 44 2,0 54 | 635 | 605 | 55,1
22| MOL.4 | asph050 || 974 660 126 44 2,0 54 | 635 | 605 | 55,1
23| MOL5 | asph050 || 974 660 126 44 2,0 54 | 635 | 605 | 55,1
24| MOL.6 | asph050 || 1.073 727 139 8,1 47 | 112 | 654 | 624 | 57,5
Miihlenstrale

25| MHS.1 | asph050 || 223 151 40 2,2 0,7 1,9 | 559 | 531 | 48,2
26 | MHS.2 | asph030 186 126 33 230 | 93 23 | 585 | 539 | 453
Oher Weg (teilw. K26)

27| OHW.1 | asph050 179 121 32 39 20 | 11,2 ] 559 | 53,1 | 51,1
28| OHW.2 | asph050 179 121 32 39 20 | 11,2 | 559 | 53,1 | 51,1
29| OHW.3 | asph050 || 263 178 47 5,0 4,5 87 | 581 | 56,2 | 52,0
30| OHW.4 | asph030 || 263 178 47 5,0 4,5 87 | 556 | 53,7 | 494
31| OHW.5 | asph050 || 263 178 47 5,0 4,5 87 | 581 | 56,2 | 52,0
32| OHW.6 | asph050 || 684 463 88 3,1 1,3 34 | 613 | 584 [ 526

Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die

Stadt Glinde

IX
Proj.Nr.: 08021.06

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp 1 2 3 | 4 | 5 6 | 7 [ 8 9 [ 10 [ 11
maRgebliche maRgebliche Emissionspegel
Ze ast:;acl:]?:tt Basis-Ln¢ Verkehrsstarken SV-Anteile >3,5t Lme
M, | M [ My Po | Pe | pwn day [ even. | night
Kfz/h % dB(A)
Papendieker Redder (K109
33| PDRA asph050 199 135 26 3,4 1,6 2,0 56,1 53,3 46,4
34| PDR.2 asph050 214 145 28 8,4 4,0 4,4 58,5 55,1 48,0
Reinbeker Weg (K26)
35| RBW.1 asph060 575 390 74 9,1 7.1 14,4 64,2 61,8 56,7
36| RBW.2 asph060 818 554 106 3,5 2,5 7,1 63,5 61,3 56,2
Sachsenwaldstrafe (K26)
37| SWs.1 asph060 1.217 824 157 7,0 7,7 8,4 66,7 65,3 58,3
38| SWsS.2 asph060 1.057 716 136 55 5,6 6,4 65,6 63,9 57,0
Willinghusener Weg (K109)
39| WHW.1 | asph050 211 143 27 3,4 2,1 1,3 56,4 53,9 46,1
40 | WHW.2 | asph050 180 122 23 6,7 14,9 11,0 57,2 57,9 49,7
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X

Proj.Nr.: 08021.06

Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die

Stadt Glinde

A3

A31

Prifung moglicher LarmminderungsmafRnahmen

LAP 2013 /18

StraBenverkehrsbelastungen, Prognose-Planfalle 2018

Angegeben werden nur die StralRenabschnitte, flr die im Rahmen der Prifungen Eingangs-
daten geandert wurden, sowie deren Anschlussabschnitte. Fir die Berechnung werden je-
doch auch die weiteren Straldenabschnitte und Stralen beachtet.

sp| 1 2 3 4 s5]e| 7] 8 9 10
SV-Anteil zul. HocI?st- StrafRen Stei-
DTV >35¢ geschwin- ober gung /
. . 2018 ’ digkeiten . Gefille
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt flache
Pp | Pe | Pn | VPkw | Vikw 9
Kfz/ o 0
24 h %o km/h StrO %o
Priifung 01: 30 km/h NACHTS auf der LandesstrafRe L94
Moliner LandstraBe (L94)
1 | MOL.1 |6stlich Berliner StralRe 11.844(70 (4,1 (10,6] 50 | 50 |asphalt| <5,0
2 | moLg |2V Berliner Strae und Kaposvar-| s 7601 45127 | 46| 50 | 50 |asphalt| <50
Spange
3 | moL3 |2 Kaposvar-Spange und 14.040|39 |18 |48 | 50 | 50 |asphalt| <50
Mihlenstralie
4 | MOL.4 |zw. MiihlenstraBe und Oher Weg 13540139 (20(55| 30 | 30 |asphalt| <5,0
5 | moLs |2V Oher Weg und Papendieker 12.540( 51 | 2,4 | 6.4 | 30 | 30 |asphalt| <50
Redder
6 | MOL.6 |westlich Papendieker Redder 19.040(49 123 (6,1 | 30 | 30 |asphalt| <5,0
Fortsetzung siehe nachfolgende Seite....
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Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die Xl
Stadt Glinde Proj.Nr.: 08021.06

...Fortsetzung von vorheriger Seite

Sp| 1 2 3 4 |56 7] 8 9 10
SV-Anteil > 3,5 | zul. Hochst- StraBRen{ Stei-
DTV .
2018 t geschwin- [ ober- | gung/
Ze | Kiirzel StraBenabschnitt Po | Pe | Py | Vpiw | Vi | fldche g
Kfz/ o 0
24 h %o km/h StrO %o

Priifung 03: 80 km/h ganztags auf der Kreisstrale K80
Kreisstralle K80

zw. A24 und Mollner Landstralle,
[vV=100 km/]

zw. MélIiner Landstrae (L94) und
Sachsenwaldstralle (K26)

zw. Sachsenwaldstralle (K26)
und Gutenbergstralle, [v=100 km]
Priifung 04: 70 km/h ganztags auf der KreisstraRe K80
(KreisstraBe K80 @ e
zw. A 24 und Mollner Landstrale,

zw. MélIiner Landstrae (L94) und

Sachsenwaldstraie (K26) 27069164\ 56 10.1) 79 | 7O |asphalt] =50

zw. Sachsenwaldstralle (K26)
und Gutenbergstrafe, [v=100 km] 22.47214,0121 (49| 100 | 80 [asphalt| <5,0
Priifung 05: 80 km/h NACHTS auf der KreisstraRe K80

KreisstraRe K80

zw. A 24 und Mollner LandstralRe,
[v=100 km/]

zw. Moéllner LandstralRe (L94) und
SachsenwaldstralBe (K26)

zw. Sachsenwaldstralle (K26)
und Gutenbergstralle, [v=100 km]
Priifung 06: Splittmastixasphalt auf der KreisstraBe K80
KreisstraRe K80

7 | K80.3 31.845(63 [ 3,4 (8,8 | 100 | 80 |asphalt| <5,0

8 | K80.4 27.663( 6,4 | 3,6 (10,1 80 | 80 |asphalt| <5,0

9 | K80.5 22472(4,0(21(49 (100 | 80 |asphalt| <5,0

10 | K80.3 31.845(63 [ 3,4 (8,8 | 100 | 80 |asphalt| <5,0
11 | K80.4

12 | K80.5

13 | K80.3 31.845(63 [ 3,4 (8,8 | 100 | 80 |asphalt| <5,0

14 | K80.4 27.663( 6,4 [ 3,6 (10,1 80 | 80 |asphalt| <5,0

15 | K80.5 22472(4,0 (2149|100 | 80 |asphalt| <5,0

16 | K801 |nordlich Autobahn A24 16.491]19.4[14.7]11.0[ 70 | 70 | asbs | <5.0

17 | kgo2 [PV A24und MolinerLandstrale, || 54 /sl a3 l34 (88| 70 | 70 | asbs | <50
[V=70 km]

18 | kgo.3 [PV A24und MolinerLandstrale, || 54 /sl 63134 (88 |100| 80 | asbs | <50
[v=100 km/]

zw. Moéllner LandstralRe (L94) und
SachsenwaldstralRe (K26)

zw. SachsenwaldstralRe (K26)
und Gutenbergstralle, [v=100 km]
zw. Sachsenwaldstralle (K26)
und Gutenbergstralle, [v=50 km]
zw. Gutenbergstralle und
Mihlenredder (Reinbek), [v=50
zw. Gutenbergstralle und
Mihlenredder (Reinbek), [v=60

19 | K80.4 27.663| 6,4 | 3,6 (10,1] 100 | 80 asbs | <5,0

20 | K80.5 22472(4,0 (2149100 | 80 asbs | <5,0

21 | K80.6 22472(40 (2149 50 | 50 asbs | <5,0

22 | K80.7 25832(34 (18|41 50 | 50 asbs | <5,0

23 | K80.8 2583234 (18 |4,1| 60 | 60 asbs | <5,0

I:lEingangsdaten, die im Rahmen der Prifung gegentber dem Prognose-Nullfall verandert wurden.
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Xl
Proj.Nr.: 08021.06

Anlage: Erstellung und Umsetzung der Larmaktionsplanung 2018 fur die
Stadt Glinde

A 3.2

Emissionspegel StraBenverkehr,

Prognose-Planfalle 2018

Die Basis-Emissionspegel entsprechen denjenigen unter Anlage A 2.2.

Sp 1 2 3 4 | 5 | 6 7 | 8 | o9
. mafgebliche Emissionspegel
StraRen- Basis-Lme Basis-Ly, ¢ Verkehrsstirken Lme
ze abschnitt tags / ht: ’
abends | "2°MS Mp | Me | My day | even. | night
Kfz/h dB(A)
Priifung 01: 30 km/h NACHTS auf der LandesstraRe L94
Moliner LandstraBe (L94)
1 MOL.1 asph050 | asph050 734 497 95 63,4 60,5 55,7
2 MOL.2 | asph050 | asph050 977 662 126 63,6 60,9 54,7
3 | MOL.3 | asph050 | asph050 870 590 112 62,8 | 59,8 | 543
4 | MOL.4 | asph050 | asph030 839 569 108 626 | 59,8 | 519
5 | MOL5 | asph050 | asph030 777 527 100 62,9 | 59,8 | 52,0
6 | MOL6 | asph050 | asph030 | 1.180 | 800 | 152 | 646 | 61,5 | 53,7 |
Priifung 03: 80 km/h ganztags auf der KreisstraBe K80
Kreisstralle K80
7 K80.3 | asph100 | asph100 || 1.974 1.337 255 72,0 | 695 | 63,6
8 K80.4 | asph080 | asph080 || 1.715 1.162 221 701 | 67,3 | 62,3
9 K80.5 | asph100 | asph100 | 1.393 944 180 69,9 676 | 61,2
Priifung 04: 70 km/h ganztags auf der KreisstraBe K80
Kreisstrafle K80
10| K80.3 | asph100 | asph100 | 1.974 | 1337 | 255 | 72,0 | 69,5 | 636
11 K80.4 asph070 | asph070 | 1.715 1.162 221 69,0 66,2 61,3
12| K80.5 [ asph100 | asph100 || 1.393 944 180 69,9 676 | 61,2
Priifung 05: 80 km/h NACHTS auf der Kreisstrale K80
KreisstraRe K80
13| K80.3 [ asph100 | asph100 || 1.974 1.337 255 72,0 | 69,5 | 63,6
14| K80.4 asph100 | asph080 | 1.715 1.162 221 71,4 69,0 | 62,3
15| K80.5 [ asph100 | asph100 || 1.393 944 180 699 | 676 | 61,2
Priifung 06: Splittmastixasphalt auf der KreisstraBe K80
Kreisstralle K80
16 | K80.1 | asbs070 | asbs070 || 1.022 | 693 132 679 | 654 [ 573
17 | K80.2 [ asbs070 | asbs070 || 1.974 1.337 255 67,6 | 64,7 | 59,5
18| K80.3_ | asbs100 | asbs100 | 1974 | 1.337 | 255 | 700 | 675 | 616 |
19| K804 asbs100 | asbs100 || 1.715 1.162 221 69,4 67,0 | 61,3
20| K805 | asbs100 | asbs100 | 1393 | 944 | 180 | 679 | 656 | 59.2 |
21 K80.6 asbs050 | asbs050 || 1.393 944 180 64,9 62,1 56,4
22| K80.7 asbs050 | asbs050 || 1.602 1.085 207 65,2 62,5 56,6
23| KB80.8 | asbs060 | asbs060 || 1.602 1.085 207 66,4 | 63,8 [ 57,8

I:lEingangsdaten, die im Rahmen der Priifung gegentber dem Prognose-Nullfall verandert wurden.
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