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25.01.2024
Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Stadt/Gemeinde
Glinde

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Lirmaktionsplanung zustidndige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Glinde
Amtlicher Gemeindeschlissel: 01062018
Vollstandiger Name der Behdrde: Stadt Glinde
Strale: Markt
Hausnummer: 1
PLZ: 21509
Ort: Glinde ,
E-Mail (ffeiwi/lige Angabe): Umweltschutz@glinde.de

Internet-Adresse (freiwillige Angabe):  www.glinde.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan auf-
gestellt wird?

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Die Stadt Glinde mit dem Gemeindeschlissel 01062018 liegt im Kreis Stormarn in Schleswig-Hol-
stein und hat Stand September 2023 18 519 Einwohner:innen. Das Stadtgebiet durchquert eine
LandesstralBe, die als Hauptverkehrsstralle gemeldet wurde. Zusatzlich liegt im nérdlichen Bereich
eine Bundesautobahn. Ein besonderer Larmemittent ist fur die Stadt jedoch durch die éstlich ver-
laufenden KreisstralRe gegeben, die zwar aufgrund ihrer Widmung nicht als Hauptverkehrsstrale
zahlt, jedoch eine entsprechend hohe Verkehrsmenge aufweist. Nachfolgende Tabelle stellt die
betrachteten Hauptverkehrsstrallen sowie weitere larmrelevante Stralen dar.

1. Bundesautobahn A24 | 6. KreisstralRe K80 11. Reinbeker Weg (K26)

2. Am Sportplatz / Am 7. Méllner Landstral3e (L94) 12. Sachsenwaldstralle (K26)
Spitzwald

3. Avenue Saint-Sebas- | 8. Mihlenstralle 13. Willinghusender Weg
tien (K26) : (K109)

4. Holstenkamp 9. Oher Weg (teilw. K26)
Kaposvar-Spange 10. Papendieker Redder

[ ] HauptverkehrsstraRe im Sinne der 34. BImSchV
|:| Keine Bundes- oder Landstrafe, jedoch Verkehrsbelastung gemal Hauptverkehrsstralle
[ ] Weitere larmrelevante StraBen
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1.3 Rechtlicher Hintergrund?

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die Ladrmkartierung —
34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Larmgrenzwerte, die als Kriterien fur die Evaluierung und Umsetzung von Malinahmen zur Be-
kdmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet verwendet wer-
den, sind Anhang lIl der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung dokumentiert.

Werden zuséatzliche Grenzwerte, Auslésewerte o. &. im Aktionsplan verwendet und welche?

freiwillige Angabe der Gemeinde:

Nein, es werden keine zuséatzlichen Grenzwerte, Auslésewerte 0.4. im Aktionsplan verwendet.

2. BeWertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten?®

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet einer Larmbelastung aus-
gesetzt sind:

Loen dB(A) (24 Belastete Menschen BEB
Stunden) (giiltiges Verfahren)

Uber 55 bis 60 2220

Uber 60 bis 65 1550

Uber 65 bis 70 840

Uber 70 bis 75 10

Uber 75 0

Summe 4620

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des StralRenverkehrs betroffenen Menschen
Uber 24 h

Lnight dB(A) (22 .bis | Belastete Menschen BEB
6 Uhr) (giiltiges Verfahren)

Uber 50 bis 55 1590

Uber 55 bis 60 1160

Uber 60 bis 65 20

Uber 65 bis 70 0

Uber 70 0

Summe 2770

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm des StralRenverkehrs betroffenen Menschen
im Zeitraum von 22 Uhr bis 6 Uhr
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Loen dB(A) Flache (km?) Wohnungen Schulen Krankenhduser

Uber 55 3,73 2196 0 0
Uber 65 , 0,98 400 0 0
Uber 75 0,11 0 0 0

Tabelle 3: Belastete Flache sowie geschatzte Anzahl der belasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser '

2.2 Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausge-
setzt sind*

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten 1
Geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 742
Geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen | 164

Bei der 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden erstmals die Belastetenzahlen nach der neuen
Berechnungsvorschrift ,Cnossos-EU" ermittelt. Innerorts wird die Larmbelastung tendenziell leiser
dargestellt als in der Larmkartierung 2017, mit zunehmenden Abstand zur Larmquelle jedoch ten-
denziell lauter. Die Abschéatzung der Zahl der belasteten Menschen wurde grundlegend geéndert,
sodass die Belastetenzahlen dadurch bedingt angestiegen sind. Dies spiegelt jedoch nicht die tat-
sachliche Entwicklung seit der 3. Stufe der Larmaktionsplanung wider.

Die geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung soll mithilfe von zukiinftigen Larmaktionsplanun-
gen verringert werden. Auch die Zahl der Menschen mit ischdmischen Herzkrankheiten und starker
Schlafstérungen soll mithilfe von zukiinftigen Larmaktionsplanungen verringert werden. Diese sind
jedoch in Relation zu den Zahlen der Menschen, die von Umgebungslarm in Glinde insgesamt be-
troffen sind, gering. Zudem ist zu beachten, dass aufgrund der Einwohnerzahl von Glinde keine
reprasentative Population dargestellt werden kann, sodass die Zahlen unter Umstanden sehr un-
genau sind.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Si-
tuationen®

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Sehr hohe Belastungen:
- Moéliner LandstrafRe Eckbereich Quellental
- Moliner Landstralle Eckbereich Sandweg
- Nordlich Hinter den Tannen, Héhe Am Spitzwald
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Hohe Belastungen:

Kreuzungsbereich Méliner LandstralRe / Oher Weg

Méliner LandstralRe westlich Oher Weg und Gemeindegrenze

Méliner Landstraf3e westlich und éstlich Kreuzung Miihlenstrale

Oher Weg zwischen Hausnummer 14 und Hausnummer 18
Nérdlich Reinbeker Weg (K26) und westlich Holstenkamp

Avenue-Saint-Sebastian

Die Konfliktbereiche liegen somit ausschlieRlich an Landes- und Kreisstralen sowie der Autobahn
24, fur die die Stadt Glinde nicht Baulasttrager ist. Die abgeschatzten Belastungen liegen vorwie-
gend an den Geb&uden in 1. Baureihe, an den strallenzugewandten Fassaden. Die senkrecht ste-
henden Fassaden haben in der Regel um ca. 3 dB(A) reduzierte Larmindizes.

3.

MaRnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene Mafnahmen zur Larmminderung®

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstralen:

Ifd. | MaRnahmenart’ Erlduterungen (Wo, Was)
Nr.
Aktive LarmschutzmalRnahmen:
I | garmsehutzwande /-walle und Instandhal- || srmschutzwander-walle sidiich und teil-
Mg weise nordlich der Bundesautobahn A24,
MaRnahmentrager: Bund
2 | Larmschutzwande /-walle und Instandnal- | | srmschutzwall nordlich der Moliner Land-
ung stral3e, zw. Am Sportplatz und Olande im
dstlichen Bereich Larmschutzwand, Schutz
der Bebauung Groothegen und Olande,
MaRnahmentrager Land
2 :_érmschutzwénde /-walle und Instandhal- || 5 ms chutzwand nordiich der Méliner Land-
ung stralRe, 6stlich Olande, Schutz der Bebau-
ung Olande, Mallnahmentréager Land
4 l_ua'r:mschutzwénde ¥ -wealle: unid instaniial- Larmschutzwand stdlich der Méllner Land-
9 stralle, B-Plan 40, Schutz der Bebauung B-
Plan 40a, MaRnahmentrager Land
5. ’It_a'r:mschutzwénde /-wélle und Instandhal- || o b w0 senkrecht Méliner Land-
ung stral’e (Schutz vor Gewerbelarm), B-Plan
40, Schutz der Bebauung B-Plan Nr. 40a,
MaRnahmentrager Land
6. ’I[_a'nrmschutzwénde / -wélle und Instandhal- Larmschutzwalle sidlich Oher Weg, Schutz
ung der Bebauung B-Plan Nr. 25, Ma3nahmen-
trager Stadt
f 1_u'a'nrmschutzwén‘de ¢ wlle und Instandnal- Larmschutzwall westlich Kreisstral’e K80,
9 Schutz der Bebauung Schlehenweg
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8 tLua'r:mschutzwénde /-wdlle und Instandhal- | | s chutzwinde nordlich Reinbeker Weg
9 (Einfahrtsbereich Schiehenweg), Schutz der
Bebauung Schlehenweg
S. Passive SchallschutzmaRRnahmen:

Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung Diverse aus B-Planen gemaR Festsetzung
und Planfeststellungsbeschlissen, Maf-
nahmentrager Stadt

Verkehrsrechtliche MalRnahmen:

16 Fahrverbote und Umleitungen fur LKW Lkw-Durchfahrtsverbot (Anlieger frei) fur
das Gebiet zw. Oher Weg und Reinbeker
Weg, MaRnahmentrager Stadt
1. ug:;p;u&r\}% vor FaiTverpole-und Limisitun Uberprifung des Lkw-Verbots im Holsten-
gentu kamp im Rahmen von Streifefahrten der Po-
lizei
12. Fahrverbote und Umleitungen fur Kraftrader | Kraftrad-Durchfahrtsverbot Am Walde /
Eichloh, MaRnahmentrager Stadt
i Anderung der Wegweisung Anderung der Wegweisung auf der A1 (Um-
lenkung Uber A24); Fahrtrichtung Norden
auf der A1, sudlich der Abfahrt Ojendorf,
Malnahmentrager Stadt
14. ?_llimggigjlntg d:; l;ahrgeschwmdigkeit urd 30 km/h ganztags im Schulbereich Oher
ghaisietiernting Weg, erganzt durch bauliche MalRnahmen
in der Strale (Erhebungen), MaRnahmen-
trager Stadt
15. | Geschwindigkeitstiberwachung Temporéares Aufstellen eines Geschwindig-
keitsanzeigers am Holstenkamp

ggf Zeilen hinzufiigen oder I6schen

3.2 Geplante MaBRnahmen zur Larmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre (ein-

schlieBlich der MaBRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)?

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstralen:

Ifd. | MaRnahmenart’ Erlduterungen Erlauterungen Kosten der MaR-
Nr. (Wo, Was) des erwarteten | nahme [€] V!
Nutzens?® (freiwillige Angabe)
(freiwillige Angabe)
1. ti;nl]r?:raur%gaal?gr? { wélle Larmschutzwand | Reduzierung der | 900.000 Euro
9 Nérdlich des Larmindizes um
Reinbeker Wegs / | bis zu 8 dB(A)
Ostlich Avenue-
Saint-Sebastien /
westlich Holsten-
kamp, von Eich-
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loh bis Buchen-
weg, Lange: 710
m, H6he 3,5 m

Gemeinsame Koordination
verkehrlicher MalRnahmen

Gemeinsame
Koordination
verkehrlicher
MaRnahmen
bzgl. Der Moéll-
ner Landstralle,

Erreichen einer
besseren Um-
setzbarkeit / Wirk-
samkeit von
Larmschutzmafl-
nahmen an der
Méoliner Land-
stralle

Geschwindigkeitsiberwa-
chung

Geschwindig-
keitsliberwa-
chung an der
L94, ortsfest oder
mobil

Bessere Akzep-
tanz der zul.
Hdéchstgeschwin-
digkeiten, Erhé-
hung der Einhal-
tung der zulassi-
gen Geschwindig-
keit > Erhéhung
der Verkehrssi-
cherheit und Re-
duzierung des
Verkehrslarms

Personalkosten
und ggf. Gerate-
kosten bis zu
70.000 €

MaRRnahmen am StraRenbe-
lag

Einbau von larm-
mindernden As-
phalten innerorts,
die bei einer Ge-
schwindigkeit von
60 <_km/h larm-
mindernd wirken

Reduzierung der
Emissionspegel

bei Nutzung der

Fahrbahn

Geschwindigkeitsiiberwa-
chung

Anschaffen, Auf-
stellen und Aus-
werten von Ge-
schwindigkeitsan-
zeigern

Bessere Akzep-
tanz und Erhé-
hung der Einhal-
tung der zulassi-
gen Geschwindig-
keit > Erhéhung
der Verkehrssi-
cherheit und Re-
duzierung des
Verkehrslarms

MalRnahmen am Straenbe-
lag

Splittmastixas-
phalt auf der
Kreisstrale K80

Reduzierung der
Emissionspegel

bei Nutzung der

Fahrbahn

Larmschutzwéande / -wélle
und Instandhaltung

Aktiver Larm-
schutz westlich
der Kreisstralle
K80 im Bereich
B-Plan 25

Verringerung der
Larmbelastungen
auf dem Ausbrei-
tungsweg
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ten und Umleitungen fur LKW

7. | Uberprufung von Fahrverbo- -

Weiterhin regel-
maRige Uberpri-
fung des Lkw-
Verbots im Hols-
tenkamp im Rah-
men von Streife-
fahrten der Poli-
zei

Bessere Akzep-
tanz und Erhé-
hung der Einhal-
tung der zulassi-
gen Geschwindig-
keit > Erhéhung
der Verkehrssi-
cherheit und Re-
duzierung des
Verkehrslarms

Geschwindigkeitstiberwa-
chung

Weiterhin tempo-
rares Aufstellen

eines Geschwin-
digkeitsanzeigers
am Holstenkamp

Bessere Akzep-
tanz und Erhé-
hung der Einhal-
tung der zulassi-
gen Geschwindig-
keit = Erhéhung
der Verkehrssi-
cherheit und Re-
duzierung des
Verkehrslarms

9. Larmschutzwéande / -wélle
und Instandhaltung

Aktiver Larm-
schutz nérdlich
K26, siidlich Rot-
dornweg (Lange
ca. 125 m, Hoéhe
ca. 3,5 m), Ver-
l&ngerung der
Larmschutzwand
im Bereich Schle-
henweg nérdlich
des Reinbeker
Wegs (K26)

Verringerung der
Larmbelastungen
auf dem Ausbrei-
tungsweg

agf Zeilen hinzuftigen oder I6schen

Erlduterungen des erwarteten Nutzens'®

pflichtige Angaben der Gemeinde:.

Durch die Umsetzung der MaRnahmen wird eine Verbesserung der Larmbelastungen erwartet.
Insbesondere bei baulichen MaRnahmen ist der Erfolg der La&rmminderungsmaRnahme sicherge-
stellt. Bei MalRnahmen, die das Verhalten der Verkehrsteilnehmer:innen betrifft, lasst sich der Er-
folg nur schwer vorhersagen. Die Méglichkeiten zur Einflussnahme sind hier begrenzt. Daher ist
eine regelmaRige Kontrolle erforderlich.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm™
Gibt es eine langfristige Strategie? _ ja

Wenn ja: Erlauterung der langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung
pflichtige Angaben der Gemeinde:

Es ist im Interesse der Stadt Glinde, Planungen der Baulasttrager fur die Hauptlarmquellen zu ver-
folgen und zu hinterfragen. Auch die Entwicklung der Verkehrsl&rmbelastung durch die sonstigen
Stralken wird durch einen Abgleich der Anderungen im StraRennetz beachtet. Hierbei soll der
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Larmaktionsplan stets als Instrument dienen, Hinweise auf bereits zuvor erkannte Larmproblemati-
ken geben zu kénnen.

Weiterhin wird seitens der Stadt auch in zukinftigen Bauleitverfahren darauf geachtet, dass die
Larmimmissionen sowohl aus Verkehrs- als auch Gewerbe- und Freizeitlarm mit den Wohnbebau-
ungen vertraglich sind.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete'2
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden:

In der 1. Stufe der Larmaktionsplanung wurden im Stadtgebiet Glinde Ruhige Gebiete definiert
die auch weiterhin als solche bestehen bleiben.

Wenn ja:

Ifd. Nr. | Name des ruhigen Gebiets Art des ruhigen Gebiets | SchutzmaBnahmen™
(freiwillige Angabe)

1. Golf Gut Glinde sowie angren- Golfplatz, Staatsforst, Derzeit keine Schutz-
zender Staatsforst und angren- | Griinland (zum Teil Aus- maflnahmen vorhan-
zendes Grinland gleichsflache) den

2. Gellhornpark Park Derzeit keine Schutz-

mafRnahmen vorhan-
den

ggf Zeilen hinzufigen oder l6schen

Zusatzlich ist im Rahmen der Berichterstattung die rdumliche Ausdehnung der jeweiligen
ruhigen Gebiete in georeferenzierter Form zu tibermitteln. '

- 3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir
die sich der StraBenverkehrsldarm durch die vorgesehenen MaRnahmen inner-
halb der nachsten fiinf Jahre reduziert's

pflichtige Angaben der Gemeinde:

1.250 Personen

4. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fir die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne Malihahmenumsetzung)
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Es fallen keine Kosten an, da der Larmaktionsplan der 3. Stufe nach den gesetzlichen Mindestan-
forderungen durch die Verwaltung tberprift wurde. Eine Neuaufstellung des Larmaktionsplans ist
nicht erforderlich.

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhéltnis der im Aktionsplan beschriebenen Manahmen'®
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Bisher wurden keine Malinahmen, die zu einer rechnerischen Larmminderung filhren, umgesetzt.
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5.  Evaluierung des Aktionsplans'’
5.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

nein

5.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

nein

CLOR_DE OADN

(G, Datum)

\
(U\\M. \\ v\\}

(Unterschrift, StempeF)~ \;\.
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Erlauterungen und Ausfiillhinweise

1

Kurzcharakteristik der planaufstellenden Gemeinde (z. B. Einwohnerzahl, raumliche Lage -und Gliederung,
Lage zu Umgebungslarmquellen) und Angaben zu den fiir die Larmaktionsplanung mafgeblichen Haupt-

larmquellen. Dies mussen nicht zwangslaufig nur die im Rahmen der Larmkartierung untersuchten Haupt-
verkehrsstralRen oder Haupteisenbahnstrecken sein, sondern kénnen auch andere larmrelevante Stralen
oder Bahnstrecken umfassen.

Im Geoportal Umgebungslarm sind einzelne Informationen, wie die kartierten StralRen und deren Lange fur
die meisten Gemeinden dargestelit. Von den Gemeinden sind dort weitere Datenfelder zu ergénzen.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fur das gesamte Gebiet der Gemeinde. Sollte im Einzelfall davon ab-
gewichen werden, ist es bei der Berichterstattung erforderlich, den konkreten Geltungsbereich anhand ei-
ner entsprechenden Flache im Shape-Format zu Ubermitteln. Entsprechende Formatvorlagen werden be-
reitgestellt.

Der rechtliche Hintergrund ist mit dem Verweis auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie und § 47 a-f BImSchG
abschlieBend genannt. Weitere Eintragungen der Gemeinde sind méglich, aber nicht erforderlich.

Anzugeben sind die Betroffenenzahlen, wie sie sich aus dem Pflichtumfang der EU-Umgebungslarmkartie-
rung ergeben. Nicht benétige Zeilen kénnen geléscht werden.

Im Geoprotal Umgebungslérm sind fiir angemeldete Nutzer Belastungsschwerpunkte nach der Larmkenn-
ziffermethode dargestellt. Hinweise zur Abschatzung bietet u.a. Kapitel 8.2  der LAI-Hinweise zur Larmakti-
onsplanung.

Beschreibung der Larmsituation bzw. Larmschwerpunkte, d. h. Gebiete mit besonders starker Larmbetrof-
fenheit (ggf. auch mit Mehrfachbelastung durch Einwirkung mehrerer Larmarten wie beispielsweise Stralte
und Schiene) sollten hier in Textform benannt werden. Sofern keine fur die Larmaktionsplanung relevanten
Larmprobleme vorhanden sind, sollte dies hier benannt werden (Kap. 7 der LAI-Hinweise zur LAP).

Hier sind die zum Zeitpunkt der Annahme des Larmaktionsplans bereits durchgefiihrten, in Umsetzung
oder Vorbereitung befindlichen Larmminderungsmafinahmen anzufihren. Dies umfasst insbesondere
auch Mafinahmen, deren Wirkung bei der Larmkartierung nicht erfasst wird (passive Larmschutzmafnah-
men wie der Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen der Larmsanierung, verkehrsplanerische Mafi-
nahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, Einsatz von Dialogdisplays oder flachenhaft wirksame
MaRnahmen wie OPNV-/Radverkehrskonzepte, LKW-Lenkungskonzepte) sowie kirzlich umgesetzte oder
laufende MaRnahmen, die aufgrund des zeitlichen Ablaufs bei der aktuellen Larmkartierung noch nicht be-
rucksichtigt wurden. Wenn es bislang keine MalRnahmen gibt, kann dieser Teil entfallen. (Kapitel 12 LAI-
Hinweise zur LAP).

Anhang | gibt eine Ubersicht (iber das Spektrum larmmindernder Malknahmen. Im Zuge der Berichterstat-
tung sind die jeweiligen MalRnahmen den dort aufgefuhrten Kategorien zuzuordnen.

8 Betrifft auch MalRnahmen anderer Planungstrager auerhalb der kommunalen Planungshoheit. Sofern

ruhige Gebiete festgelegt wurden, sind hier zwingend MaRnahmen zu deren Schutz aufzufiihren (siehe
auch Kapitel 3.4 und Endnote 13). -

% im Einzelfall

10 zusammenfasssend

" MaRnahmen, die Uber einen Realisierungszeitraum von fiinf Jahren hinausreichen, bspw. auch im Rah-

men der Flachennutzungs- und Bauleitplanung.

12 Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schit-

zen (§ 47 d Absatz 2 BImSchG). Die Gemeinden sind aufgefordert, potenziell geeignete Gebiete als ruhige
Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und Malnahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festle-
gung ruhiger Gebiete sowie geeigneter MaRnahmen zu deren Schutz liegt im Ermessen der Gemeinden.
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Sofern ein ruhiges Gebiet festgelegt wurde, sind jedoch zwingend MalRhahmen zum Schutz dieses Gebie-
tes zu benennen. Dies kann z.B. die Berucksichtigung durch andere Planungstréger bei deren Planungen
sein

13 Insbesondere die Beriicksichtigung der ruhigen Gebiete in anderen Planungen der Gemeinde und von an-
deren Planungstragern als planungsrechtliche Festsetzung (siehe EuGH gegen Polen vom 20. April 2023
Rechtssache 602/21)

14 Werden im Rahmen des Larmaktionsplans ruhige Gebiete festgelegt, muss deren Lage und raumliche
Abgrenzung in der nachfolgenden Berichterstattung in georeferenzierter Form im Shape-Format gesondert
an die Europaische Kommission tibermittelt werden. Entsprechende Formatvorlagen werden bereitgestellt,
sobald die EEA die Vorgaben abschlielend konkretisiert hat.

15Geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaRnahmen des Larmaktionsplans entlasteten Perso-
nen, ohne Aufschlisselung nach MaRnahmen oder Pegelbandern. Eine Person zahlt ab einem Wert von
LDEN ab 55 dB(A) oder einem Wert von LNight ab 50 dB(A) als larmbelastet. Ein Tool zur Abschatzung
de entlasteten Personen wird in Kiirze auf dem Geoportal Umgebungslarm umgesetzt.-

16 Hier kénnen Kosten-Nutzen-Analysen oder Kostenwirksamkeitsanalysen angefuhrt werden.
17 Bitte Kriterien anfithren, anhand derer der Larmaktionsplan bei dessen Uberprifung bewertet werden

kann. Beispielsweise kann hierfur die Wirksamkeit der Malnahmen herangezogen werden (z. B. Larmpe-
gelminderung, Minderung der Zahl der Betroffenen und anderes).
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Anhang I: MaBnahmenart StraBenverkehr

Hinweis: Bei den angegebenen MaRRnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht
abschlieRende Auflistung méglicher MalRnahmen. Die Angaben berticksichtigen die europédischen
Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf. auch Gbergeordnete Malnahmen aufgefihrt
sind, die auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kénnen.

MaRnahmen an der Quelle

Anderung des Emissionspegels

MalRnahmen am Stralenbelag

Larmarme Reifen

Leise Motoren

MalRRnahmen an der Auspuffanlage

Umristung auf leisere éffentliche Verkehrsmittel und Komponenten

Zeitliche Beschréankungen

e Zeitliche Beschrankung fur LKW
o Zeitliche Beschrankung fir PKW

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Lichtsignalsteuerung
Kreisverkehre und Kreuzungen

Bauliche MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen

Sonstige Verkehrsmanagementmalnahmen

Starkung 6ffentlichen Verkehrs

Verbesserung der Infrastruktur fur Radfahrer und FuRganger
Intelligente Mobilitat

Veranderung/Reduzierung der Fahrspuren

Fahrverbote und Umleitungen fur LKW

Fahrverbote und Umleitungen fur PKW
Parkraumbewirtschaftung

City-Maut

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg
Larmschutzwénde

e Larmschutzwande / -walle und Instandhaltung
e Grine Larmschutzwande / -wélle und Instandhaltung

Schallddmmung an Gebéauden

e Schallschutzfenster
e Sonstige Mallnahmen zur Schallddmmung

Stadtebauliche Planung

Flachennutzungsplanung

e Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung
e Larmreduzierung fur sensible Gebiete
e Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

o Verfugbarkeit von ruhigen Gebieten
e Verfugbarkeit von Grinflachen
e MaRnahmen zur Verbesserung des akustischen Raumes
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Anderung der Infrastruktur

Neue Infrastruktur

¢ Neubau von UmgehungstralRen oder -briicken
e Neubau von Tunneln '

Sperrung von Verkehrsanlagen

e Sperrung von Stralen (z.B. zeitweise fur LKW)

Biirgerschaftlicher Dialog
Kommunikation

e Vermittlung von Informationen
e Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensanderung

Férderung der larmarmen Mobilitat
Férderung des offentlichen Verkehrs
Férderung von Carsharing

Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten

Anhang Il: MaBnahmenart Schienenverkehr
MaRnahmen an der Quelle

Hinweis: Bei den angegebenen MalRnahmenarten handelt es sich um eine exemplarische, nicht
abschlielende Auflistung méglicher Malnahmen. Die Angaben berticksichtigen die europaischen
Vorgaben zur Datenberichterstattung, so dass ggf. auch Ubergeordnete MalRnahmen aufgefiihrt
sind, die durch auf Ebene der Gemeinden nicht umgesetzt werden kénnen.

Anderung des Emissionspegels

MalRnahmen am Gleis

Umristung von Radern oder Radkomponenten
Gerauscharme Bremsen

Gerauscharme Motoren

Erneuerung des Fuhrparks

Zeitliche Beschrénkungen

e Zeitliche Beschrankung fir den Guterverkehr
o Zeitliche Beschrankung fiir den Personenverkehr

MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung

e Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und Signalsteuerung
¢ Ausweisung von verkehrsberuhigten Zonen fir Schienenverkehr

Sonstige VerkehrsmanagementmaRhahmen

e Veranderung/Reduzierung der Gleisanlagen

e Trassenpreise

e Fahrverbote und Umleitung von Guterverkehren

e Fahrverbote und Umleitung von Personenverkehren

MaRBnahmen auf dem Ausbreitungsweg
Larmschutzwande

e Larmschutzwande und Instandhaltung
e Griune Larmschutzwande und Instandhaltung
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Schallddmmung an Gebauden

e Schallschutzfenster
e Sonstige MaRnahmen zur Schalldammung

Stadtebauliche Planung

Flachennutzungsplanung

e Flachennutzungsplanung/Bauleitplanung
o Larmreduzierung fur sensible Gebiete
e Abstandsflachen/Pufferzonen

Larmschutzbereiche

o Verfugbarkeit von ruhigen Gebieten
e Verfugbarkeit von Griinflachen
e MalRnahmen zur Verbesserung der Klanglandschaft

Anderung der Infrastruktur
Neue Infrastruktur

¢ Neubau von Strecken
e Neue Eisenbahnumfahrung/neues Brickenbauwerk
e Neubau von Tunneln

Sperrung von Verkehrsanlagen

e Stilllegungeiner Schienenstrecke
e Stilllegung eines Bahnhofs

Biirgerschaftlicher Dialog

Kommunikation

~e Vermittlung von Informationen
e Beschwerdemanagement

MaRnahmen zur Verhaltensdnderung

e Bildungs- und Aufklarungsaktivitaten
e Foérderung anderer Verkehrstrager
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